UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2026

pentru modificarea anexelor nr.1 si nr.2 la Hotararea Guvernului nr. 76/2020
cu privire la aprobarea Normelor metodologice privind punerea in aplicare a
prevederilor Codului international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

In temeiul art. 2 din Legea nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere
intre Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea
Europeand a Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de altd parte
(Monitorul Oficial al Republicit Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442), Guvernul
HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune art. 2 pct. 6, art. 3 alin. (2), art. 7 alin. (4), art. 8 alin. (4)
al doilea paragraf, precum si punctele 1.1.7-1.1.10 din partea A a anexei I la
Regulamentul (CE) nr. 336/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15
februarie 2006 privind aplicarea Codului International de Management al Sigurantei
pe teritoriul Comunitatii si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 3051/95 al
Consiliului (text cu relevantd pentru SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 64 din 4 martie 2006, CELEX: 32006R0336, astfel cum a fost modificat
ultima oard prin Regulamentul (UE) 2019/1243 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 1unie 2019.

1. Hotararea Guvernului nr. 76/2020 cu privire la aprobarea Normelor
metodologice privind punerea in aplicare a prevederilor Codului international
de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea
poluarii (Codul ISM) (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2020, nr. 63-
68, art. 161), se modifica dupa cum urmeaza:

1.1. in anexa nr. 1:

1.1.1. la punctul 1, dupa notiunea ,,certificat de management al sigurantei” se
introduc urmatoarele notiuni:

»dovezi obiective - orice informatii, documente sau expuneri ale faptelor,
calitative sau cantitative, legate de siguranta sau de existenta si aplicarea unui
element al sistemului de management al sigurantei, care se bazeazd pe
constatari, masurari sau incercari si care pot fi verificate;



constatare - o expunere a faptelor in timpul auditului managementului
sigurantei, sustinutd de dovezi obiective;

neconformitate - o situatie constatatd in care dovezi obiective indica
nerespectarea unei anumite cerinte;

neconformitate majora - o abatere identificabila care constituie o amenintare
serioasa pentru siguranta personalului sau a navei ori un risc important pentru
mediu si care impune actiuni corective imediate, inclusiv lipsa unei aplicari
eficiente si sistematice a unei cerinte a Codului ISM;”;

1.1.2. punctul 3 va avea urmatorul cuprins:

,»3. Cerintele Codului ISM se aplicd navelor si companiilor care intra in
domeniul de aplicare prevazut in anexa nr. 2.”;

1.1.3. la punctul 16 subpunctele 5) si 10), textul ,,abateri majore de la Codul ISM”
se substituie cu textul ,,neconformitati majore fata de Codul ISM”;

1.2. in anexa nr. 2:
1.2.1. la punctul 2, definitia ,,nava de mare viteza” va avea urmatorul cuprins:

,hava de mare viteza - nava de mare viteza in sensul definitiei din regula X-
1/2 din Conventia internationald privind ocrotirea vietii umane pe mare,
adoptatd la Londra la 1 noiembrie 1974, in versiunea actualizatd a acesteia;
pentru navele de mare viteza de pasageri se aplica limitele stabilite la articolul
4 din Legea nr. 136/2025 privind normele si standardele de siguranta pentru
navele de pasageri;”;

1.2.2. se completeaza cu punctul 3' cu urmatorul cuprins:

,»3'. Prezentul Regulament nu se aplica urmatoarelor tipuri de nave si nici
companiilor care le exploateaza:

1) navelor de razboi sau navelor destinate transportului de trupe detinute sau
exploatate de Republica Moldova si utilizate numai in serviciile
guvernamentale cu caracter necomercial;

2) navelor care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, navelor de lemn
de constructie primitivd, ambarcatiunilor de agrement, cu exceptia cazului in
care acestea sunt sau urmeaza sa fie dotate cu echipaj si transportd mai mult
de 12 persoane in scopuri comerciale;

3) navelor de pescuit;

4) navelor de marfa si unitatilor mobile de foraj in larg cu un tonaj brut mai
mic de 500;

5) navelor de pasageri, altele decat feriboturile de pasageri de tip ro-ro, aflate
in zonele maritime din clasele C si D, in sensul articolului 4 din Legea nr.
136/2025 privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri.”;

1.2.3. la punctul 5, subpunctul 3) va avea urmatorul cuprins:



,»3) in urma acordarii unei derogari in temeiul subpunctului 1) si, dupa caz, al
subpunctului 2), Agentia Navald a Republicii Moldova emite un certificat in
conformitate cu modelul celor din anexa nr. 4, distinct de certificatul standard,
care indica in mod expres ca s-a acordat o derogare in temeiul subpunctului
1) si, dupa caz, al subpunctului 2), precum si limitele operationale aplicabile.”;

1.2.4. punctul 6 se completeaza cu subpunctul 4) cu urmatorul cuprins:

2.

,»4) pentru navele exploatate in cadrul unui serviciu de transport regulat,
conformitatea cu Codul ISM atestatd prin documentele de conformitate,
documentele provizorii de conformitate, certificatele de management al
sigurantei si certificatele provizorii de management al sigurantei emise in
numele administratiilor statelor terte se verificad, prin orice mijloace
corespunzatoare, de catre Agentia Navala a Republicii Moldova sau in numele
acesteia, cu exceptia cazurilor in care acestea au fost emise de catre o
organizatie recunoscuta.”.

Prezenta hotarare intrad in vigoare la expirarea termenului de o lund de la data

publicarii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Vasile TOFAN

Viceprim-ministru, Vladimir BOLEA
ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale



NOTA DE FUNDAMENTARE

la proiectul de Hotarare a Guvernului pentru modificarea anexelor nr.1 si
nr.2 la Hotararea Guvernului nr. 76/2020 cu privire la aprobarea Normelor
metodologice privind punerea in aplicare a prevederilor Codului international
de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea

2.2.

poluarii (Codul ISM)

Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul a fost elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale in colaborare cu Agentia Navald a Republicii Moldova
(ANRM).

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ
Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat in temeiul art. 2 din Legea nr. 112/2014 pentru
ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte,
si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442).

Sursa proiectului constituie necesitatea realizarii actiunii 167 din anexa A
la Capitolul 14, Cluster IV din Planul National de Aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 306/2025, care prevede elaborarea unui proiect
de hotarare a Guvernului pentru modificarea hotararii Guvernului nr.
76/2020, avand ca obiect transpunerea Regulamentului (CE) nr. 336/2006
privind aplicarea Codului ISM pe teritoriul Comunitatii.

Actiunea nr. 167 porneste de la premisa faptului ca Regulamentul (CE) nr.
336/2006 a fost transpus partial prin hotardrea Guvernului nr. 76/2020.
Respectiv, este necesar de a transpune integral actul european, intrucat
anterior a fost transpus partial.

Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia,
inclusiv a cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor
normative

Situatia actuald in domeniu. Codul international de management pentru
siguranta exploatdrii navelor si pentru prevenirea poludrii, adoptat de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia Adunarii A.741(18),
este obligatoriu pentru navele aflate sub incidenta capitolului IX din
Conventia internationald privind ocrotirea vietii umane pe mare.
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Regulamentul (CE) nr. 336/2006 extinde aplicarea Codului ISM dincolo
de sfera Conventiei, stabilind un domeniu de aplicare propriu, un regim de
derogdri, un regim de valabilitate si de recunoastere a certificatelor,
precum si standarde pentru administratiile care efectueaza certificarea si
verificarea.

in Republica Moldova, aplicarea Codului ISM este reglementati prin
hotararea Guvernului nr. 76/2020, care a preluat, in patru anexe, textul
Codului ISM (anexa nr. 1), regulamentul de implementare (anexa nr. 2),
mecanismul de aplicare (anexa nr. 3) si modelele de certificate (anexa nr.
4). Certificarea si verificarea sunt exercitate de ANRM, direct sau prin
organizatii recunoscute care actioneaza in numele acesteia.

Transpunerea realizatd in anul 2020 este incompleta si, in anumite puncte,
necorelatd intern. Consecinta practica este cd anumite operatiuni de
certificare, de derogare si de recunoastere a certificatelor nu au, in dreptul
intern, un temei normativ complet, iar sfera navelor carora li se aplica
cerintele Codului ISM poate fi determinatd in mod diferit, in functie de
anexa la care se raporteaza cel care aplicad hotararea de Guvern.

Problema se descompune in patru elemente concrete:

1. Aparatul definitoriu al Codului ISM este incomplet. Punctele 1.1.7-
1.1.10 din partea A a anexei I la Regulament, care definesc notiunile
de dovezi obiective, constatare, neconformitate si neconformitate
majord, nu au fost preluate Tn anexa nr. 1 la hotararea Guvernului
nr. 76/2020. Totodata, doud dintre aceste notiuni sunt utilizate in
corpul actului, la anexa nr. 1 pct. 4 subpct. 4) si la anexa nr. 3 pct. 1
subpct. 9), fard a fi definite.

2. Excluderile din domeniul de aplicare lipsesc integral. Articolul 3
alineatul (2) din Regulament enumera cinci categorii de nave si
companii carora regulamentul nu li se aplica, printre care navele de
pescuit, navele de marfa si unitatile mobile de foraj in larg sub 500
tone registru brut, precum si navele de pasageri, altele decat
feriboturile de pasageri de tip ro-ro, aflate in zonele maritime din
clasele C si D. Anexa nr. 2 la hotararea Guvernului nr. 76/2020
stabileste domeniul de aplicare pozitiv, dar nu contine niciun text
corespunzator excluderilor.

3. Regimul certificatelor emise sub autoritatea statelor terte este
incomplet. Articolul 8 alineatul (4) al doilea paragraf din
Regulament  impune  verificarea, prin orice mijloace
corespunzatoare, a conformitatii cu Codul ISM atestate prin
certificate emise Tn numele administratiilor statelor terte, atunci
cand navele sunt exploatate in cadrul unui serviciu de transport
regulat. Anexa nr. 2 pct. 6 din hotararea Guvernului nr. 76/2020
reglementeaza numai acceptarea acestor certificate, nu si verificarea
lor.



4. Certificatul emis in caz de derogare nu intruneste cerintele minime.
Articolul 7 alineatul (4) din Regulament, coroborat cu anexa II
partea B punctul 5 al doilea paragraf, impune ca acest certificat sa
fie distinct de certificatul standard si sa indice in mod expres ca s-a
acordat o derogare, pe langa limitele operationale aplicabile. Anexa
nr. 2 pct. 5 subpct. 3) retine numai cerinta indicarii limitelor
operationale.

La acestea se adauga doua necoreldri interne. Prima priveste anexa nr. 1
pct. 3, potrivit caruia cerintele Codului ISM se aplica numai navelor aflate
sub incidenta Conventiei internationale privind ocrotirea vietii umane pe
mare, desi anexa nr. 2 pct. 3 stabileste un domeniu de aplicare mai larg,
care include navele care efectueaza curse interne indiferent de pavilion. A
doua priveste definitia notiunii de nava de mare viteza din anexa nr. 2 pct.
2, care nu contine trimiterea la limitele aplicabile navelor de mare viteza
de pasageri, prevazuta la articolul 2 punctul 6 din Regulament.

Sunt afectate, in primul rand, companiile care exploateaza nave sub
pavilionul Republicii Moldova si companiile care exploateazd nave in
curse interne sau in servicii regulate de transport spre si dinspre porturile
Republicii Moldova, intrucat acestea suporta consecintele incertitudinii
privind sfera de aplicare a cerintelor de management al sigurantei. Este
afectatd, in al doilea rand, ANRM, care efectuecaza auditurile de
management al sigurantei, emite si retrage documentele de conformitate si
certificatele de management al sigurantei si acorda derogari, fara a dispune
de definitiile normative ale notiunilor pe care le aplica. Sunt vizate, in al
treilea rand, organizatiile recunoscute care actioneaza in numele ANRM si
administratiile statelor terte ale caror certificate sunt prezentate autoritatii
nationale.

Printre cauzele problemei identificate se numara metoda de transpunere
aplicatd in anul 2020, care a preluat structura Regulamentului in mod
selectiv, retinand dispozitiile cu caracter operational si omitand o parte din
dispozitiile definitorii si din cele care delimiteazd negativ domeniul de
aplicare. A doua cauza este de naturd normativa externa: la data adoptarii
hotararea Guvernului nr. 76/2020, trimiterile Regulamentului la Directiva
98/18/CE, in privinta zonelor maritime din clasele C si1 D si a limitelor
navelor de mare viteza de pasageri, nu aveau un corespondent in legislatia
nationald, iar preluarea lor ar fi produs o norma fara ancora interna. A treia
cauza este de tehnicd legislativa: preluarea Codului ISM intr-o anexa
distinctd de regulamentul de implementare a permis ca cele doua anexe sa
dezvolte, In timp, criterii de aplicare divergente.

Cadrul aplicabil este format din Codul navigatiei maritime comerciale al
Republicii Moldova nr. 599/1999, hotdrarea Guvernului nr. 706/2018 si
hotararea Guvernului nr. 76/2020. Incepand cu anul 2025, cadrul include
si Legea nr. 136/2025 privind normele si standardele de siguranta pentru



navele de pasageri, care transpune Directiva 2009/45/CE, act care a
abrogat si a inlocuit Directiva 98/18/CE. Prin adoptarea acestei legi,
obstacolul normativ care a determinat omiterea trimiterilor la clasele de
zone maritime a incetat sa existe.

Lacunele se localizeaza astfel: anexa nr. 1 pct. 1 nu contine patru definitii
necesare; anexa nr. 1 pct. 3 restrange nejustificat sfera de aplicare a
Codului ISM; anexa nr. 1 pct. 16 subpct. 5) si 10) utilizeaza o formula
terminologica ce nu corespunde standardului Organizatiei Maritime
Internationale; anexa nr. 2 pct. 2 contine o definitie incompletd; anexa nr.
2 nu contine excluderile din domeniul de aplicare; anexanr. 2 pct. 5 subpct.
3) reglementeazad incomplet certificatul emis in caz de derogare; anexa nr.
2 pct. 6 nu reglementeazd verificarea certificatelor emise sub autoritatea
statelor terte.

In absenta interventiei, hotirarea Guvernului nr. 76/2020 rimane un act de
transpunere partiala, iar actiunea nr. 167 din PNA raméane neexecutata.
ANRM continud sa aplice notiuni nedefinite normativ, ceea ce mentine
riscul unor practici neuniforme la calificarea rezultatelor auditului si la
retragerea certificatelor. Navele excluse de Regulament din domeniul de
aplicare raman, formal, in sfera actului national, ceea ce poate genera
cerinte de conformare pentru categorii de nave pe care actul european le
excepteaza. Certificatele emise sub autoritatea statelor terte pentru navele
exploatate 1n servicii regulate continud sa fie acceptate fara o obligatie
expresa de verificare.

Referinte pentru proiectele cu relevanta UE. Preambulul Regulamentului
(CE) nr. 336/2006 arata ca aplicarea uniforma si obligatorie a Codului
ISM, inclusiv pentru navele care efectueaza curse interne, urmareste un
nivel comparabil de siguranta si de protectie a mediului marin, indiferent
de pavilion. Nivelul actual de conformare al Republicii Moldova la aceste
cerinte este partial, astfel cum rezulta din tabelul de concordantd anexat
proiectului.

Obiectivele urmarite si solutiile propuse

Obiectivul general este determinarea univoca, in dreptul intern, a sferei
navelor si companiilor supuse cerintelor Codului ISM si a regimului
aplicabil certificarii, derogarii si recunoasterii certificatelor.

Obiectivele specifice sunt urmatoarele:

1. eliminarea incertitudinii privind categoriile de nave excluse de la
aplicarea cerintelor Codului ISM, prin delimitarea negativa a
domeniului de aplicare;

2. uniformizarea calificarii rezultatelor auditului de management al
sigurantei, prin definirea normativd a notiunilor utilizate in
procedurile de audit, de raportare si de retragere a certificatelor;



3.1.

3. inlaturarea divergentei dintre criteriul de aplicare din anexa nr. 1 si
cel din anexa nr. 2;

4. introducerea obligatiei de verificare a certificatelor emise sub
autoritatea statelor terte pentru navele exploatate in servicii regulate
de transport;

5. asigurarea faptului ca certificatul emis in urma unei derogari este
identificabil ca atare de catre autoritatile statului de port.

Fiecare obiectiv specific este realizat printr-o interventie punctuala asupra
anexelor nr. 1 si nr. 2 la hotararea Guvernului nr. 76/2020, fara rescrierea
actului supus modificarii. Solutia rdspunde primei cauze identificate,
intrucat completeaza exact acele elemente structurale ale Regulamentului
care au fost omise in anul 2020. Solutia raspunde celei de-a doua cauze,
intrucat trimiterile la Directiva 98/18/CE sunt ancorate in art. 4 din Legea
nr. 136/2025. Solutia raspunde celei de-a treia cauze, intrucat reformuleaza
criteriul de aplicare din anexa nr. 1 prin trimitere la domeniul de aplicare
stabilit in anexa nr. 2, eliminand posibilitatea unei divergente ulterioare.

Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul cuprinde sapte interventii, grupate pe cele doud anexe vizate.
in anexa nr. 1 la Hotararea Guvernului nr. 76/2020:

Punctul 1.1.1 completeaza pct. 1 cu patru notiuni noi, preluate din pct.
1.1.7-1.1.10 din partea A a anexei | la Regulament: dovezi obiective,
constatare, neconformitate si neconformitate majora. Interventia raspunde
cauzei privind transpunerea selectivd a dispozitiilor definitorii. Efectul
concret este ca procedura de retragere a documentului de conformitate si a
certificatului de management al sigurantei, prevazutd la pct. 16, se
raporteaza la o notiune definitd normativ, iar nu la o apreciere neincadrata.

Punctul 1.1.2 inlocuieste pct. 3, care va prevedea ca cerintele Codului ISM
se aplica navelor si companiilor care intrda in domeniul de aplicare prevazut
in anexa nr. 2. Interventia rdspunde cauzei privind divergenta dintre anexe.
Elementul de noutate consta in abandonarea criteriului bazat exclusiv pe
incidenta Conventiei internationale privind ocrotirea vietii umane pe mare
si In trimiterea la un criteriu unic, stabilit intr-un singur loc al actului.

Punctul 1.1.3 substituie, la pct. 16 subpct. 5) si 10), textul ,,abateri majore
de la Codul ISM” cu textul ,,neconformitati majore fatd de Codul ISM”.
Interventia este corelativd punctului 1.1.1. Substituirea nu introduce o
cerintd nouad, ci inlocuieste un sinonim descriptiv cu termenul definit, astfel
incat definitia introdusd sa aibd acoperire in corpul actului, potrivit
cerintelor de tehnica legislativa privind definitiile.

In anexa nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 76/2020:



3.2.

Punctul 1.2.1 completeazd definitia notiunii de nava de mare viteza cu
trimiterea la limitele stabilite la art. 4 din Legea nr. 136/2025 pentru navele
de mare vitezd de pasageri. Interventia transpune art. 2 pct. 6 din
Regulament.

Punctul 1.2.2 introduce pct. 3, care enumera cele cinci categorii de nave
si companii excluse de la aplicarea regulamentului de implementare.
Interventia transpune art. 3 alin. (2) din Regulament, rdspunde cauzei
privind transpunerea selectivd si realizeaza obiectivul specific nr. 1.
Efectul concret este cd navele de pescuit, navele de marfa si unitatile
mobile de foraj in larg sub 500 tone registru brut, navele de razboi si navele
destinate transportului de trupe, navele nepropulsate mecanic, navele de
lemn de constructie primitiva si ambarcatiunile de agrement, in conditiile
stabilite, precum si navele de pasageri, altele decat feriboturile de pasageri
de tip ro-ro, aflate in zonele maritime din clasele C si D, nu intra in sfera
cerintelor de management al sigurantei stabilite prin actul national.

Punctul 1.2.3 inlocuieste pct. 5 subpct. 3), care va prevedea ca certificatul
emis Tn urma acordarii unei derogari este distinct de certificatul standard,
indicd in mod expres acordarea derogdrii si mentioneazd limitele
operationale aplicabile. Interventia transpune art. 7 alin. (4) din
Regulament, coroborat cu anexa II partea B pct. 5 al doilea paragraf, si
realizeaza obiectivul specific nr. 5.

Punctul 1.2.4 completeaza pct. 6 cu subpct. 4), care instituie obligatia
ANRM de a verifica, prin orice mijloace corespunzatoare, conformitatea
cu Codul ISM atestata prin certificate emise in numele administratiilor
statelor terte, in cazul navelor exploatate in cadrul unui serviciu de
transport regulat, cu exceptia certificatelor emise de o organizatie
recunoscuta. Interventia transpune art. 8 alin. (4) al doilea paragraf din
Regulament.

Prevederi care nu deriva direct din actul juridic al Uniunii Europene.
Punctele 1.1.2 si 1.1.3 nu transpun dispozitii europene noi. Punctul 1.1.2
aliniaza textul national la pct. 1.3 din partea A a anexei | la Regulament,
deja transpusa, iar punctul 1.1.3 uniformizeaza terminologia deja existenta.
Niciuna dintre aceste doua interventii nu adaugd obligatii pentru
destinatarii normei si nu depaseste cerintele minime stabilite de
Regulament.

Trimiterile Regulamentului la Directiva 98/18/CE sunt inlocuite cu
trimiteri la art. 4 din Legea nr. 136/2025, care transpune Directiva
2009/45/CE, act succesor al directivei mentionate.

Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost
luate in considerare



Optiunea de neinterventie. Mentinerea cadrului normativ actual conserva
toate lacunele descrise la subcompartimentul 2.2 si lasd neexecutata
actiunea nr. 167 din PNA. Riscul principal este de natura aplicativa: sfera
de aplicare a cerintelor de management al sigurantei raméne determinabila
in doua moduri diferite, in functie de anexa consultata, iar notiunile pe baza
carora se retrag certificatele raman nedefinite. Optiunea nu a fost retinuta.

Prima optiune alternativa: elaborarea unei hotarari noi, cu abrogarea
hotdrdrea Guvernului nr. 76/2020. Aceastd optiune ar permite
restructurarea integrald a celor patru anexe. Ea prezintd nsa un raport
nefavorabil intre amploarea interventiei si problemele identificate: din cele
patru anexe, doud raman neafectate, iar dintre celelalte doua, interventiile
vizeaza sapte elemente structurale. Abrogarea si readoptarea ar impune, in
plus, reluarea integrald a procedurii de expertiza asupra unui text in cea
mai mare parte nemodificat si ar intrerupe continuitatea trimiterilor pe care
alte acte normative le fac la hotararea Guvernului nr. 76/2020.

A doua optiune alternativa: masuri de aplicare fara interventie normativa.
Aceastd optiune ar consta in emiterea de catre ANRM a unor instructiuni
interne privind interpretarea uniforma a notiunilor si a domeniului de
aplicare. Ea nu poate acoperi excluderile din domeniul de aplicare, care
restrang sfera unei obligatii stabilite prin hotarare a Guvernului si care nu
pot fi introduse printr-un act de nivel inferior.

Compararea optiunilor. Solutia propusa adreseaza direct toate cele trei
cauze identificate, este fezabild juridic, intrucat se realizeaza prin tehnica
modificarii prevazutd la capitolul IV din Legea nr. 100/2017, si este
proportionald, intrucat intervine exclusiv asupra elementelor structurale
afectate de lacuna. Optiunea de neinterventie nu adreseaza nicio cauza.
Prima alternativd adreseaza cauzele, dar cu un cost procedural
disproportionat. A doua alternativd adreseaza partial a treia cauza si nu
adreseaza primele doua.

Optiuni privind intrarea in vigoare si modalitatea de implementare. Pentru
transpunerea art. 8 alin. (4) al doilea paragraf au fost examinate doua
variante. Prima consta in preluarea literald a exceptiei europene, cu
amanarea intrarii in vigoare a normei pand la data aderarii Republicii
Moldova la Uniunea Europeana, intrucat exceptia se refera la certificate
emise de administratia unui stat membru. A doua consta in adaptarea
exceptiel la notiunea de organizatie recunoscutd, cu intrare in vigoare
generald. A fost retinutd a doua varianta, intrucat obligatia de verificare are
un continut util s1 In absenta calitatii de stat membru, iar améanarea ar fi
lasat nereglementata, pentru o perioada nedeterminatd, tocmai situatia care
prezinta riscul cel mai ridicat, aceea a navelor exploatate in servicii
regulate n baza unor certificate emise sub autoritatea statelor terte.

Analiza impactului de reglementare
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4.2.

4.3.

Impacturile descrise in continuare sunt evaluate ca schimbari fatd de
situatia existentd in absenta interventiei. Scenariul de baza este cel in care
Hotararea Guvernului nr. 76/2020 ramane in vigoare in redactarea actuala,
cu lacunele descrise la sub-compartimentul 2.2. Fiecare impact identificat
se raporteazd la una dintre cele sapte interventii descrise la sub-
compartimentul 3.1 si la varianta de implementare retinutd la sub-
compartimentul 3.2.

Impactul asupra sectorului public

Proiectul nu modificd structura institutionala si nu transfera competente
intre autoritati. ANRM ramane autoritatea care efectueaza certificarea si
verificarea.

Efectele asupra activitdatiit ANRM decurg din doua prevederi. Punctul 1.2.4
instituie o obligatie noud de verificare a certificatelor emise sub autoritatea
statelor terte, pentru un segment restrans de nave, respectiv cele exploatate
in servicii regulate de transport spre si dinspre porturile Republicii
Moldova. Regulamentul permite verificarea prin orice mijloace
corespunzatoare, ceea ce include solicitarea de informatii de Ila
administratia emitenta si consultarea evidentelor disponibile, fara a impune
o inspectie fizica. Punctul 1.2.2 restrange sfera navelor supuse cerintelor
Codului ISM, ceea ce reduce corespunzdtor volumul potential al
activitdtilor de certificare.

Pe termen scurt, aplicarea prevederilor presupune actualizarea
procedurilor interne de audit si a formularelor de raportare, pentru a
reflecta terminologia introdusa la pct. 1.1.1 s1 1.1.3, precum si modelul
certificatului emis in caz de derogare. Pe termen mediu si lung, efectul
estimat este reducerea numarului de situatii in care calificarea rezultatelor
auditului depinde de aprecierea auditorului.

Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul nu implica cheltuieli suplimentare din bugetul de stat.

Impactul asupra sectorului privat

Companiile care exploateaza navele enumerate la pct. 3! nou-introdus nu
vor mai fi tinute sa aplice cerintele regulamentului de implementare a
Codului ISM. Pentru acestea, efectul este de reducere a costurilor de
conformare, in special pentru operatorii de nave de pescuit si pentru
operatorii de nave de marfa sub 500 tone registru brut, categorii in care
predominad intreprinderile mici si mijlocii.

Pentru companiile care exploateaza nave in servicii regulate de transport
in baza unor certificate emise sub autoritatea statelor terte, prevederea de
la pct. 1.2.4 poate genera, ocazional, obligatia de a prezenta documente
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4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

justificative la solicitarca ANRM. Costul asociat este de naturd
administrativd si nu presupune modificarea sistemului de management al
sigurantei.

Definitiile introduse la pct. 1.1.1 nu creeaza obligatii noi pentru companii.
Ele descriu criteriile pe baza cédrora autoritatea califica rezultatele
auditului, ceea ce permite companiilor sd anticipeze consecintele
constatarilor formulate. Proiectul nu afecteaza conditiile de concurenta.
Cerintele se aplica in functie de categoria navei si de tipul cursei, iar nu in
functie de nationalitatea sau de dimensiunea operatorului.

Impactul social

Nu se aplica.

Impactul asupra datelor cu caracter personal
Nu se aplica.
Impactul asupra echitatii si egalitdtii de gen
Nu se aplica.

Impactul asupra mediului

Codul ISM are ca obiectiv, alaturi de siguranta exploatarii navelor,
prevenirea poludrii de catre nave. Prevederile proiectului nu introduc
cerinte de mediu noi. Nu au fost identificate efecte negative asupra calitatii
mediului, asupra utilizarii resurselor naturale sau asupra biodiversitatii.

Alte impacturi si informatii relevante

Beneficiile interventiei sunt determinarea univoca a sferei de aplicare a
cerintelor Codului ISM, definirea normativa a notiunilor pe baza cérora se
calificd rezultatele auditului si se retrag certificatele, identificarea
certificatului emis 1n caz de derogare de catre autoritatile statului de port
si reducerea costurilor de conformare pentru categoriile de nave excluse.

Costurile sunt limitate la actualizarea procedurilor interne ale ANRM si la
eventuala prezentare de documente justificative de catre un numar restrans
de companii care exploateaza nave in servicii regulate in baza unor
certificate emise sub autoritatea statelor terte. Nu sunt identificate costuri
bugetare.

Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

Proiectul este un act normativ cu relevantd UE si are ca scop transpunerea
directd a actelor normative UE.
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Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationala

Regulamentul (CE) nr. 336/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 februarie 2006 privind aplicarea Codului International
de Management al Sigurantei pe teritoriul Comunitatii si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 3051/95 al Consiliului (text cu relevanta pentru
SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 64 din 4 martie
2006, astfel cum a fost modificat ultima oard prin Regulamentul (UE)
2019/1243 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019.
Numarul CELEX: 32006R0336. La data elaborarii proiectului, actul nu se
afla n proces de revizuire de catre institutiile Uniunii Europene.

Obiectivele actului juridic al Uniunii Europene. Potrivit art. 1,
Regulamentul urmareste consolidarea managementuluir sigurantei si
exploatarii navelor, precum si prevenirea poludrii de catre nave, prin
infiintarea, aplicarea si intretinerea de catre companii a sistemelor de
management al sigurantei la bordul navei si la tarm si prin controlul
acestora de catre administratia statului de pavilion si administratia statului
de port.

Transpunerea anterioard. Regulamentul (CE) nr. 336/2006 nu constituie
obiectul unei transpuneri primare. El a fost transpus partial prin hotararea
Guvernului nr. 76/2020, care contine clauza de armonizare
corespunzatoare. Prin actul din anul 2020 au fost transpuse art. 1, art. 2 pct.
1-5 s1 7-14, art. 3 alin. (1), art. 4, art. 5, art. 6, art. 7 alin. (1) si (2), art. 8
alin. (1)-(3) si alin. (4) primul paragraf, art. 9, anexa I in Intregime, cu
exceptia pct. 1.1.7-1.1.10 din partea A, precum si anexa II.

Proiectul transpune art. 2 pct. 6, art. 3 alin. (2), art. 7 alin. (4), art. 8 alin.
(4) al doilea paragraf, precum si pct. 1.1.7-1.1.10 din partea A a anexei |
la Regulament, prin care se transpunere integral actul UE. Aceste elemente
structurale sunt indicate expres in clauza de armonizare a proiectului.

Urmatoarele dispozitii sunt calificate drept prevederi ale UE neaplicabile:

e art. 7 alin. (3) lit. a) si b), care instituie procedura de notificare a
Comisiei Europene in privinta derogarilor si controlul acestora prin
procedura comitetului. Litera c) a aceluiasi alineat, referitoare la
publicarea masurilor adoptate, este acoperita de regimul general de
publicare a actelor normative prevazut de Legea nr. 100/2017;

e art. 10, care stabileste obligatia statelor membre de raportare bienala
catre Comisia Europeana si sarcinile Comisiei privind formularul tip
s1 raportul consolidat;

e art. 11 siart. 11a, care privesc excluderea amendamentelor Codului
ISM prin Comitetul pentru siguranta maritima si prevenirea poluarii
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de cdtre nave si exercitarea de catre Comisia Europeand a
competentei de a adopta acte delegate;

e art. 12, care reglementeaza procedura comitetului;

e art. 13, care abrogd Regulamentul (CE) nr. 3051/95 si stabileste
regimul tranzitoriu al certificatelor emise anterior;

e art. 14, care reglementeazd intrarea in vigoare si aplicabilitatea
directa a Regulamentului.

Dupa adoptarea proiectului, toate dispozitiille transpuse ale
Regulamentului sunt reflectate in legislatia nationala.

Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislatiei UE

Proiectul are ca scop transpunerea directd a Regulamentului CE/336/2006.
Cadrul juridic intern necesar implementarii este deja creat prin Codul
navigatiel maritime comerciale al Republicii Moldova nr. 599/1999, prin
hotararea Guvernului nr. 706/2018 si prin Legea nr. 136/2025. Proiectul
nu instituie masuri distincte de creare a cadrului juridic intern.

Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta
in procesul decizional, anuntul privind initierea procesului de elaborare a
proiectului a  fost plasat pe  platforma  guvernamentala
www.particip.gov.md la adresa:

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/17816

Proiectul va fi supus procesului de consultare publica si de avizare, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele
normative si ale Legii nr. 239/2008.

Proiectul urmeaza a fi transmis spre avizare, cel putin, urmatoarelor
autoritati si institutii interesate:

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltédrii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Mediului;

- Ministerul Agriculturii si Industriei Alimentare;
- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

Concluziile expertizelor

Urmare avizarii proiectul va fi expertizat conform prevederilor articolelor
36 s1 37 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative de catre
Ministerul Justitiei si Centrul National Anticoruptie.

Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent
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Proiectul se incorporeaza in cadrul normativ existent prin modificarea
hotararea Guvernului nr. 76/2020, respectiv a anexei nr. 1 si a anexei nr. 2
la aceasta. Anexele nr. 3 si nr. 4 ramén neschimbate.

Proiectul nu impune abrogarea niciunui act normativ $i nu necesita
adoptarea unor acte normative noi pentru implementarea prevederilor sale.

0. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului
actului normativ

Implementarea revine ANRM, in calitate de administratie a statului de
pavilion si de autoritate competenta pentru punerea in aplicare a Codului
ISM. Ministerul Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale exercita controlul
asupra executarii hotararii.

Masurile necesare implementarii sunt actualizarea procedurilor interne de
audit al managementului sigurantei si a formularelor de raportare, pentru a
reflecta terminologia introdusa prin pct. 1.1.1 si pct. 1.1.3; ajustarea
modelului de certificat emis in urma acordarii unei derogari, potrivit pct.
1.2.3; si stabilirea modalitatii practice de verificare a certificatelor emise
sub autoritatea statelor terte pentru navele exploatate in servicii regulate,
potrivit pct. 1.2.4.

ANRM dispune de competentele materiale, umane si financiare necesare,
intrucat atributiile de certificare si verificare sunt deja exercitate, iar
prevederile proiectului nu extind sfera institutionald a acestora. Nu sunt
necesare alocari bugetare suplimentare.

Viceprim-ministru, ministrul
Infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA
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TABEL DE CONCORDANTA

Regulamentul (CE) nr. 336/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 februarie 2006 privind aplicarea Codului International de
Management al Sigurantei pe teritoriul Comunitatii si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 3051/95 al Consiliului (text cu relevantd pentru
SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 64 din 4 martie 2006, astfel cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul (UE)
2019/1243 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019.

Proiect de hotarare a Guvernului pentru modificarea anexelor nr.1 si nr.2 la Hotararea Guvernului nr. 76/2020 cu privire la aprobarea Normelor
metodologice privind punerea in aplicare a prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poluarii (Codul ISM) (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2020, nr. 63-68, art. 161).

Gradul general de compatibilitate: Compatibil. Proiectul transpune articolul 2 punctul 6, articolul 3 alineatul (2), articolul 7 alineatul (4),
articolul 8 alineatul (4) al doilea paragraf, precum si punctele 1.1.7-1.1.10 din partea A a anexei I la Regulamentul (CE) nr. 336/2006,
completand transpunerea partiala realizatd prin HG nr. 76/2020. Dispozitiile Regulamentului ramase netranspuse - articolul 7 alineatul (3),
articolele 10, 11, 11a, 12, 13 si 14 - sunt calificate ,,prevederi UE neaplicabile" in sensul pct. 42 subpct. 4) din Regulamentul aprobat prin HG nr.
1171/2018, fiind dispozitii proprii mecanismului institutional al Uniunii Europene ori dispozitii finale nesupuse procedurii de transpunere.

Autoritatea/persoana responsabild: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Data intocmirii/actualizarii: 08.07.2026
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Articolul 1. Obiectiv

Obiectivul prezentului regulament il constituie
consolidarea managementului sigurantei si
exploatarii navelor, precum si prevenirea poluarii de
catre nave, mentionate la articolul 3 alineatul (1),
asigurandu-se faptul ca toate companiile care
exploateaza aceste nave respectd codul ISM prin:

(a) infiintarea, aplicarea si Intretinerea
corespunzatoare de catre companii a sistemelor de
management al sigurantei de la bordul navei si de la
tarm si

(b) controlul acestora de catre administratia statului
de pavilion si administratia statului de port.

ANEXA nr. 2. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020

REGULAMENT de implementare a Codului
international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea poludrii
(Codul ISM)

1. Obiectivul prezentului Regulament 1l constituie
consolidarea managementului sigurantei si
exploatarii navelor, precum si prevenirea poluarii
de catre nave, asigurandu-se faptul ca toate
companiile care exploateaza aceste nave respecta
Codul ISM prin:

1) infiintarea, aplicarea si intretinerea
corespunzatoare de catre companii a sistemelor
de management al sigurantei de la bordul navei si
de la tdrm; si

2) controlul acestora de catre administratia
statului de pavilion si de catre administratia
statului de port.

Compatibil




Articolul 2. Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica
urmatoarele definitii:

1. ,,codul ISM” inseamnd Codul international de
management pentru siguranta exploatarii navelor si
pentru prevenirea poluarii, adoptat de Organizatia
Internationala Maritima prin Rezolutia A.741 (18) a
adunarii de la 4 noiembrie 1993, astfel cum a fost
acesta modificat prin Rezolutia Comitetului pentru
Sigurantd Maritimd MSC.104(73) de la 5 decembrie
2000, prezentat in anexa I la prezentul regulament in
versiune actualizata;

=9

2. ,,organizatie recunoscutd” Tnseamna un organism
recunoscut in conformitate cu Directiva 94/57/CE;

3. ,,companie” Tnseamna proprietarul navei sau
oricare altd organizatie sau persoand precum
administratorul sau navlositorul navei, careia
proprietarul i-a Incredintat responsabilitatea de
exploatare a navei si care, asumandu-si aceasta
responsabilitate, a consimtit s preia toate sarcinile
si responsabilitatile impuse de codul ISM;

4. ,,nava de pasageri” Inseamna o nava, inclusiv o
nava de mare viteza, care transporta mai mult de 12
pasageri, sau un submersibil pentru pasagerti,

5. ,,pasager” inseamna orice persoana in afara de:

(a) comandantul, membrii echipajului sau alte
persoane angajate sau care lucreaza pe o nava,
indiferent de atributia acestora legatd de activitatea
navei si

(b) copiii mai mici de un an;

ANEXA nr. 1. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020.

CODUL international de management pentru
siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea
poluarii (Codul ISM)

1. In sensul Codului international de management
pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poludrii (Codul ISM) se utilizeaza
urmatoarele definitii:

Codul ISM - Codul international de management
pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poluarii, adoptat de catre Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia Adunarii
A. 741 (18) de la 4 noiembrie 1993, astfel cum a
fost acesta modificat prin Rezolutia Comitetului
pentru Sigurantd Maritimd MSC.104(73) de la 5
decembrie 2000;

companie - proprietarul navei sau oricare alta
organizatie sau 0 persoand precum
administratorul sau navlositorul navei, careia
proprietarul i-a incredintat responsabilitatea de
exploatare a navei si care, asumandu-si aceasta
responsabilitate, a consimtit sd preia toate
sarcinile si responsabilitatile impuse de Codul
ISM;

ANEXA nr. 2. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020

REGULAMENT de implementare a Codului
international de management pentru siguranta

exploatarii navelor si pentru prevenirea poludrii
(Codul ISM)

Compatibil

A fost inclusa definitia
pentru ,,nava de mare
viteza”.
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6. ,,nava de mare viteza” Inseamna o nava de mare
viteza in sensul definitiei din regula X-1/2 din
Conventia SOLAS, in versiunea actualizata a
acesteia. Pentru navele de mare viteza pentru
pasageri, se aplica limitele indicate la articolul 2
litera (f) din Directiva 98/18/CE;

7. ,,nava de marfa” Tnseamna o nava, inclusiv o nava
de mare viteza, alta decat o nava pentru pasageri;

8. ,,cursd internationald” Tnseamna o cursa efectuata
pe mare dintr-un port al unui stat membru sau a altui
stat catre un port din afara acelui stat sau invers;

9. ,,cursd internd” inseamna un voiaj efectuat in zone
maritime dintr-un port al unui stat membru catre
acelasi port sau cdtre un alt port de pe teritoriul
statului membru respectiv;

10. ,,serviciu regulat de transport” inseamna o serie
de curse organizate pentru a asigura traficul dintre
aceleasi doud sau mai multe puncte, fie:

(a) conform unui orar publicat, fie

(b) cu o regularitate si frecventa de asa natura incat
reprezintd o serie sistematica recognoscibild;

2 A

11. ,feribot de pasageri de tip ro-ro” inseamnd o
nava maritima de pasageri in sensul definitiei de la
capitolul II-1 din Conventia SOLAS in versiunea
actualizata a acesteia;

2. In sensul prezentului Regulament se aplicd
urmatoarele definitii:

organizatie recunoscutd - organizatie recunoscuta
de Republica Moldova in conformitate cu
legislatia, care corespunde normelor si
standardelor comune pentru organizatiile cu rol
de inspectie si control al navelor de circulatie
maritimd si mixtd, precum si pentru activitatile in
domeniu ale administratiilor maritime;

nava de pasageri - nava, inclusiv o nava de mare
viteza, care transportd mai mult de 12 pasageri,
sau un submersibil pentru pasageri;

pasager - toate persoanele in afara de:

a) comandant, membrii echipajului sau alte
persoane angajate sau care lucreaza pe o nava,
indiferent de atributia acestora legata de
activitatea navei; si

b) copiii mai mici de un an;

nava de mare vitezd - nava de mare viteza in
sensul definitiei din regula X-1/2 din Conventia
internationala privind ocrotirea vietii umane pe
mare, adoptatd la Londra la 1 noiembrie 1974, in
versiunea actualizata a acesteia; pentru navele de
mare viteza de pasageri se aplicd limitele stabilite
la articolul 4 din Legea nr. 136/2025 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele
de pasageri;




6 Actul Uniunii Europene

7 Proiectul de act normativ national

8
Compatibilitate

9 Observatii

194

12. ,,submersibil pentru pasageri” Tnseamna o nava
mobild de pasageri care functioneaza in special sub
apa si care necesita asistenta de la suprafata, de
exemplu de la o nava de suprafata sau de la instalatii
de la tdrm, pentru monitorizare si pentru una sau mai
multe dintre urmatoarele:

(a) realimentare cu energie;
(b) realimentare cu aer de Tnaltd presiune;
(c) realimentare cu echipamente de supravietuire.

13. ,,utilaj mobil de foraj in larg” Inseamna o nava
capabila sa efectueze operatii de foraj pentru
explorarea sau exploatarea resurselor din subsolul
marin, cum ar fi hidrocarburile lichide sau gazoase,
sulful sau sarea;

14. ,,tonaj brut” Inseamna tonajul brut al unei nave,
calculat in conformitate cu Conventia internationala
privind masurarea tonajului navelor din 1969 sau, in
cazul navelor care efectueaza numai curse interne si
care nu se masoara in conformitate cu aceasta
conventie, tonajul brut al navei, calculat in
conformitate cu normele interne de masurare a
tonajului.

nava de marfa - nava, inclusiv o navd de mare
viteza, alta decat o nava pentru pasageri;

cursa internationala - cursa efectuata pe mare
dintr-un port al unui stat in portul altui stat;

cursa internd - voiaj efectuat in zone maritime
dintr-un port al unui stat catre acelasi port sau
catre un alt port de pe teritoriul statului respectiv;

serviciu regulat de transport - o serie de curse
organizate pentru a asigura traficul dintre aceleasi
doud sau mai multe puncte, fie:

a) conform unui orar publicat; fie

b) cu o regularitate si o frecventd de asa natura
incat reprezinta o serie sistematica
recognoscibila;

feribot de pasageri de tip ro-ro - nava maritima
de pasageri in sensul definitiei de la capitolul II-1
din Conventia internationala privind ocrotirea
vietii umane pe mare, in versiunea actualizata a
acesteia;

submersibil pentru pasageri - nava mobila de
pasageri care functioneaza in special sub apa si
care necesita asistentd de la suprafatd, de exemplu
de la o0 nava de suprafata sau de la instalatii de la
tarm, pentru monitorizare si pentru una sau mai
multe dintre urmatoarele activitati:

a) realimentare cu energie;
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b) realimentare cu aer de Tnalta presiune;
c¢) realimentare cu echipamente de supravietuire;

utilaj mobil de foraj in larg - nava capabila sa
efectueze operatii de foraj pentru explorarea sau
exploatarea resurselor din subsolul marin, cum ar
fi hidrocarburile lichide sau gazoase, sulful sau
sarea;

tonaj brut - tonajul brut al unei nave, calculat in
conformitate cu Conventia internationala privind
madsurarea tonajului navelor din 1969 sau, in
cazul navelor care efectuecaza numai curse interne
si care nu se masoara in conformitate cu aceasta
Conventie, tonajul brut al navei, calculat in
conformitate cu normele interne de masurare a
tonajului.
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. ) ) ANEXA nr. 2. la Hotararea Guvernului nr. Compatibil
Articolul 3. Domeniu de aplicare
76/2020
1) Prezentul regulament se aplica urmatoarelor ) .
(. ) . g e ap <. REGULAMENT de implementare a Codului
tipuri de nave si companiilor care le exploateaza: . ) .
international de management pentru siguranta
(a) nave de marfa si nave de pasageri care exploatdrii navelor si pentru prevenirea poluarii
navigheaza sub pavilionul unui stat membru, care (Codul ISM)
efectueaza curse internationale; . <
3. Prezentul Regulament se aplica urmatoarelor
(b) nave de marfa si nave de pasageri care tipuri de nave si companiilor care le exploateaza:
efectueaza numai curse interne, indiferent de ) .
. 1) navelor de marfa si navelor de pasageri care
pavilion; . . .
navigheaza sub pavilionul Republicii Moldova,
(c) nave de marfa si nave de pasageri exploatate spre | care efectueazi curse internationale;
si dinspre porturi ale statelor membre, in cadrul unui . .
. o ... | 2) navelor de marfa si navelor de pasageri care
serviciu de transport regulat, indiferent de pavilion; - Lo o
efectueaza numai curse interne pe teritoriul
(d) unitati mobile de foraj in larg exploatate sub Republicii Moldova, indiferent de pavilion;
autoritatea unui stat membru. . .
3) navelor de marfa si navelor de pasageri
exploatate spre si dinspre porturile Republicii
Moldova, in cadrul unui serviciu de transport
regulat, indiferent de pavilion;
4) unitatilor mobile de foraj in larg exploatate sub
pavilionul Republicii Moldova.
(2) Prezentul regulament nu se aplicd urmatoarelor | 3'. Prezentul = Regulament nu se  aplica | Compatibil Punct nou, introdus prin

tipuri de nave si nici companiilor care le
exploateaza:

(a) nave de razboi sau nave destinate transportului
de trupe detinute sau exploatate de un stat membru

urmatoarelor tipuri de nave si nici companiilor
care le exploateaza:

1) navelor de razboi sau navelor destinate
transportului de trupe detinute sau exploatate de

pct. 1.2.2 din PHG.
Excluderile din
domeniul de aplicare
lipseau integral din HG
nr. 76/2020.
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si utilizate numai 1n serviciile guvernamentale cu
caracter necomercial;

(b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace
mecanice, nave de lemn de constructie primitiva,
ambarcatiuni de agrement, cu exceptia cazului in
care acestea sunt sau urmeaza sa fie dotate cu
echipaj si transportd mai mult de 12 persoane in
scopuri comerciale;

(c) nave de pescuit;

(d) nave de marfa si unitati mobile de foraj in larg cu
un tonaj brut mai mic de 500;

(e) nave de pasageri, altele decat feriboturile de
pasageri de tip ro-ro, in zonele maritime din clasele
C si D in sensul definitiei de la articolul 4 din
Directiva 98/18/CE.

Republica Moldova si utilizate numai in serviciile
guvernamentale cu caracter necomercial;

2) navelor care nu sunt propulsate prin mijloace
mecanice, navelor de lemn de constructie
primitivd, ambarcatiunilor de agrement, cu
exceptia cazului in care acestea sunt sau urmeaza
sa fie dotate cu echipaj si transportd mai mult de
12 persoane in scopuri comerciale;

3) navelor de pescuit;

4) navelor de marfa si unitatilor mobile de foraj in
larg cu un tonaj brut mai mic de 500;

5) navelor de pasageri, altele decat feriboturile de
pasageri de tip ro-ro, aflate in zonele maritime
din clasele C si D, in sensul articolului 4 din
Legea nr. 136/2025 privind normele si
standardele de sigurantad pentru navele de
pasageri.
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. ) 4. Agentia Navala a Republicii Moldova asigura | Partial
Articolul 4. Conformitatea ’ . : . .
respectarea Codului ISM si a prezentului compatibil
Statele membre se asigurd ca toate companiile care | Regulament de citre toate companiile care
exploateaza nave aflate sub incidenta prezentului exploateaza nave sub pavilionul moldovenesc,
regulament respectd dispozitiile prezentului asupra cirora prevederile Codului ISM se aplica.
regulament.
ANEXA nr. 1. la Hotararea Guvernului nr. Compatibil Redactia pct. 3 a fost

Articolul 5. Cerinte privind managementul
securitatii

Navele mentionate la articolul 3 alineatul (1) si
companiile care le exploateaza respecta cerintele
prevazute de codul ISM partea A.

76/2020.

CODUL international de management pentru
siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea
poluarii (Codul ISM)

3. Cerintele Codului ISM se aplica navelor si
companiilor care intrd Tn domeniul de aplicare
prevazut in anexa nr. 2.

modificatd conform
1.1.2. al PHG.




Articolul 6. Certificare si verificare

In scopul certificarii si verificarii, statele membre
respecta dispozitiile prevazute de codul ISM partea
B.

16. Certificarea si verificarea periodica urmeaza a
fi realizate cu respectarea urmatoarelor proceduri:

1) nava trebuie sa fie exploatata de catre o
companie care detine un document de
conformitate sau un document provizoriu de
conformitate, emis in conformitate cu punctul 17
subpunctul 1), aplicabil navei respective;

2) documentul de conformitate trebuie emis de
catre administratie, de catre o organizatie
recunoscutd de administratie sau, la cererea
administratiei, de catre un alt guvern semnatar al
Conventiei, pentru orice companie care respecta
cerintele Codului ISM, pe o perioada specificata
de catre administratie, care nu poate depasi cinci
ani. Acest document trebuie acceptat ca dovada a
capacitatii companiei de a respecta cerintele
Codului ISM;

3) documentul de conformitate este valabil numai
pentru tipurile de nava indicate explicit in
document. Aceasta indicatie trebuie sa se bazeze
pe tipurile de nave asupra cérora s-a efectuat
verificarea initiala. Se pot adauga alte tipuri de
nave numai dupa verificarea capacitatii
companiei de a respecta cerintele Codului ISM,
aplicabile respectivelor tipuri de nave. In acest
context, tipurile de nave sunt cele mentionate in
regula IX/1 din Conventie;

4) documentele de conformitate sunt valabile
numai sub rezerva unei verificari anuale de catre
administratie, de catre o organizatie recunoscuta
de administratie sau, la cererea administratiei, de
catre un alt guvern semnatar al Conventiei, in

Compatibil

Au fost ajustate
aliniatele 5 si 10,
conform cerintelor
actului UE (Excluderile
din domeniul de aplicare
lipseau integral din HG
nr. 76/2020).

10
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termen de trei luni Tnainte sau de la data
aniversara;

5) documentul de conformitate trebuie retras de
catre administratie sau, la cererea acesteia, de
catre guvernul semnatar care 1-a emis, n cazul in
care nu se solicita verificarea anuala prevazuta la
subpunctul 4) sau in cazul in care exista dovezi
cu privire la existenta unor abateri majore de la
Codul ISM;

6) toate certificatele de management al sigurantei
si/sau certificatele provizorii de management al
sigurantei aferente trebuie, de asemenea, retrase
in cazul 1n care se retrage documentul de
conformitate;

7) o copie a documentului de conformitate trebuie
sa se afle la bordul navei, pentru a putea fi
prezentata de comandant, la cerere, in vederea
verificarii de catre administratie sau de catre o
organizatie recunoscutd de aceasta sau in vederea
controlului prevazut in regula IX/6.2 din
Conventie. Nu este necesara legalizarea sau
certificarea copiei documentului;

8) certificatul de management al sigurantei
trebuie emis pentru o nava de catre administratie,
de catre o organizatie recunoscuta de
administratie sau, la cererea administratiei, de
catre un alt guvern semnatar al Conventiei, pe o
perioada de cel mult cinci ani. Inainte de emiterea

11
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certificatului de management al sigurantei,
emitentul trebuie sa verifice daca atat compania,
cat si conducerea navei 1si desfasoara activitatea
in conformitate cu sistemul de management al
sigurantei aprobat. Acest document trebuie
acceptat ca dovada a faptului ca nava respecta
cerintele Codului ISM;

9) validitatea certificatului de management al
sigurantei trebuie sa se supuna cel putin unei
verificari intermediare de catre administratie, de
cétre o organizatie recunoscutd de administratie
sau, la cererea administratiei, de catre un alt
guvern semnatar al Conventiei. In cazul in care se
efectueaza o singura verificare intermediara, iar
perioada de valabilitate este de cinci ani,
verificarea trebuie sd aibd loc intre a doua si a
treia datd aniversara a certificatului de
management al sigurantei;

10) in afard de cerintele prevazute la subpunctul
6), certificatul de management al sigurantei
trebuie sd fie retras de catre administratie sau, la
cererea acesteia, de citre guvernul semnatar care
l-a emis, in cazul in care nu se solicitd verificarea
intermediara prevazuta la subpunctul 9) sau in
cazul in care exista dovezi cu privire la existenta
unor abateri majore de la Codul ISM;

11) sub rezerva cerintelor de la subpunctele 2) si
8), in cazul in care verificarea in vederea
reinnoirii se finalizeaza in termen de trei luni

12
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inaintea datei de expirare a documentului de
conformitate sau a certificatului de management
al sigurantei existent, noul document de
conformitate sau noul certificat de management al
sigurantei este valabil de la data finalizarii
verificdrii In vederea reinnoirii, pe o perioada
care nu poate depasi cinci ani de la data expirarii
documentului de conformitate sau a certificatului
de management al sigurantei existent;

12) in cazul in care verificarea in vederea
relnnoirii se finalizeaza cu mai mult de trei luni
inaintea datei de expirare a documentului de
conformitate sau a certificatului de management
al sigurantei existent, noul document de
conformitate sau noul certificat de management al
sigurantei este valabil de la data finalizarii
verificarii in vederea reinnoirii, pentru o perioada
care nu poate depasi cinci ani de la data finalizarii
verificarii in vederea reinnoirii.

17. Emiterea certificatelor provizorii are loc in
urmatoarele cazuri:

1) pentru a facilita aplicarea initiald a Codului
ISM se emite un document provizoriu de
conformitate daca:

a) compania este nou Infiintata; sau

b) la un document de conformitate existent
urmeaza sa se adauge noi tipuri de nave in urma
verificdrii existentei in companie a unui sistem de

13
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management al sigurantei care indeplineste
cerintele prevazute in Codul ISM, cu conditia
demonstrarii de catre companie ca aceasta
dispune de planuri de aplicare a unui sistem de
management al sigurantei care indeplineste
integral cerintele Codului ISM, Tnainte de
expirarea valabilitatii documentului provizoriu de
conformitate. Acest document provizoriu de
conformitate trebuie emis pe o perioada de cel
mult 12 luni de cédtre administratie sau de catre o
organizatie recunoscuta de catre administratie
sau, la cererea administratiei, de cétre un alt
guvern semnatar al Conventiei. O copie a
documentului provizoriu de conformitate trebuie
sa se afle la bordul navei, pentru a putea fi
prezentatd de comandant, la cerere, In vederea
verificarii de catre administratie sau de catre o
organizatie recunoscutd de aceasta sau in vederea
controlului prevazut in regula [X/6.2 din
Conventie. Nu este necesard legalizarea sau
certificarea copiei documentului;

2) un certificat provizoriu de management al
sigurantei se poate emite:

a) pentru navele noi, la livrare;

b) in momentul in care o companie isi asuma
responsabilitatea de a exploata o nava noua
pentru acea companie; sau

14
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v A

¢) in momentul in care o nava isi schimba
pavilionul;

3) certificatul provizoriu de management al
sigurantei trebuie emis pentru o perioada de cel
mult sase luni de catre administratie, de catre o
organizatie recunoscuta de catre administratie
sau, la cererea administratiei, de catre un alt
guvern semnatar al Conventiei,

4) in cazuri speciale, administratia sau, la cererea
administratiei, un alt guvern semnatar al
Conventiei poate prelungi perioada de valabilitate
a certificatului provizoriu de management al
sigurantei cu o perioada de inca cel mult sase luni
de la data expirarii;

5) un certificat provizoriu de management al
sigurantei se poate emite dupa ce se verifica daca:

a) documentul de conformitate sau documentul
provizoriu de conformitate corespunde navei in
cauza;

b) sistemul de management al sigurantei aplicat
de cédtre companie pentru nava in cauza include
elementele esentiale ale Codului ISM si a fost
evaluat pe parcursul auditului intreprins pentru
emiterea documentului de conformitate sau
demonstrat pentru emiterea documentului
provizoriu de conformitate;

15
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¢) compania a planificat sa realizeze auditul
vasului in termen de trei luni;

d) comandantul si ofiterii sunt familiarizati cu
sistemul de management al sigurantei si cu
dispozitiile prevazute pentru aplicarea acestuia;

e) inainte de iesirea in larg, se prevad
instructiunile care au fost identificate ca fiind
esentiale; si

f) informatiile relevante privind sistemul de
management al sigurantei au fost transmise ntr-o
limba de lucru sau in limbile intelese de
personalul navei.

18. Verificarile impuse prin dispozitiile Codului
ISM trebuie intreprinse in conformitate cu
procedurile acceptabile pentru administratie,
luand 1n considerare orientdrile elaborate de catre
societatea internationald de clasificare a navei cu
care aceasta activeaza.

19. Urmatoarele cerinte urmeaza a fi indeplinite
la intocmirea certificatelor de management al
sigurantei:

1) documentul de conformitate, certificatul de
management al sigurantei, documentul provizoriu
de conformitate si certificatul provizoriu de
management al sigurantei trebuie Intocmite sub o
forma conforma cu modelele prevazute in anexa
nr. 4. In cazul in care limba utilizatd nu este nici
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engleza, nici franceza, textul trebuie sa includa o
traducere in una dintre aceste limbi;

2) in afara de cerintele de la punctul 16
subpunctul 3), la tipurile de nave indicate in
documentul de conformitate si in documentul
provizoriu de conformitate se pot aduce adnotari
care sa reflecte eventualele limitari cu privire la
exploatarea navelor descrise in sistemul de
management al sigurantei.

ANEXA nr. 3. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020

MECANISM de aplicare a Codului international
de management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul ISM)

1. Verificarea si certificarea se efectueaza cu
respectarea urmatoarelor conditii:

1) Agentia Navala a Republicii Moldova respecta
cerintele si standardele prevazute de Codul ISM,
la indeplinirea sarcinilor de verificare si
certificare;

2) Agentia Navald a Republicii Moldova ia in
considerare Tn mod corespunzator Orientarile
revizuite privind aplicarea Codului ISM de catre
administratii, adoptate de catre Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia A.913(22)
din 29 noiembrie 2001, in masura in care acestea
nu fac obiectul partii B;
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3) procesul de certificare In vederea emiterii
documentului de conformitate pentru o companie
si a certificatului de management al sigurantei
pentru fiecare nava se efectueaza in conformitate
cu etapele de mai jos:

a) verificarea initiala;

b) verificarea anuala sau intermediara;
¢) verificarea in vederea reinnoirii;

d) verificarea suplimentara;

4) verificarile prenotate la subpunctul 3) se
efectueaza la cererea companiei, adresata
Agentiei Navale a Republicii Moldova sau
organizatiei recunoscute care actioneaza in
numele acesteia;

5) verificarile includ un audit al managementului
sigurantei;

6) pentru efectuarea auditului, se desemneaza un
responsabil al auditului si, dupa caz, o echipa de
audit;

7) responsabilul desemnat al auditului ia legatura
cu compania i stabileste un plan de auditare;

8) un raport de audit se redacteaza sub
indrumarea responsabilului auditului, care asigura
acuratetea si deplindtatea acestuia;

9) raportul de audit include planul de audit,
identificarea membrilor echipei de audit, datele si
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elemente de identificare ale companiei,
constatarile formulate Tn urma auditului, sustinute
de documente si/sau informatii confirmative cu
privire la eficienta sistemului de management al
sigurantei in ceea ce priveste indeplinirea
obiectivelor stabilite.

) ANEXA nr. 2. la Hotararea Guvernului nr. Partial
Articolul 7. Derogare 76/2020 compatibil
(0)) Iq cvazul in care un st_at me;gbru cons@era cain | o GULAMENT de implementare a Codului
practica este dificil ca dispozitiile de la alineatele . . .

(6), (7), (9), (11) si (12) din partea A din codul ISM | [nternational de management pentru siguranta

sa fie respectate de catre companii pentru anumite exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii

nave sau categorii de nave care efectueaza numai (Codul ISM)

curse interne pe teritoriul statului membru respectiv, | 5. Urmatoarele conditii urmeaza a fi indeplinite

acesta poate deroga, total sau partial, de la aceste pentru acordarea unei derogari:

d1§p021§11 prin impunerea unor masurt care sa 1) in cazul in care Agentia Navala a Republicii

asigure atingerea obiectivelor codului n egala Moldova considers ca in tic este dificil

o practica este dificil ca

masura. unele dispozitii obligatorii ale Codului ISM sa fie
respectate de catre companii pentru anumite nave
sau categorii de nave care efectueaza numai curse
interne pe teritoriul Republicii Moldova, aceasta
poate deroga, total sau partial, de la aceste
dispozitii prin impunerea unor masuri care sa
asigure atingerea obiectivelor Codului ISM in
egald masura;

(2) in cazul in care un stat membru considera ci, in | 2) Agentia Navala a Republicii Moldova poate Compatibil

practica, pentru navele si companiile pentru care s-a
adoptat o derogare in temeiul alineatului (1) este

stabili proceduri alternative de certificare si
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dificil sa se aplice cerintele stabilite la articolul 6,
acesta poate stabili proceduri alternative de
certificare si verificare.

verificare pentru navele si companiile pentru care
s-a adoptat o derogare in temeiul subpunctului 1);

(3) In cazurile prevazute la alineatul (1) si, dupa caz,
la alineatul (2), se aplica procedura urmatoare:

(a) statul membru in cauzd informeaza Comisia cu
privire la derogare si la masurile pe care
intentioneaza sa le adopte;

(b) in cazul in care, in termen de sase luni de la
aceasta notificare se stabileste, In conformitate cu
procedura mentionata la articolul 12 alineatul (2), ca
derogarea propusa este nejustificata sau cad masurile
propuse sunt insuficiente, statului membru i se
solicitd s modifice sau sa renunte la adoptarea
dispozitiilor propuse;

(c) statul membru publica toate masurile adoptate,
facand trimitere directa la alineatul (1) si, dupa caz,
la alineatul (2).

Prevederi UE
neaplicabile

(4) In urma acordarii unei derogari in temeiul
alineatului (1) si, dupa caz, al alineatului (2), statul
membru In cauza emite un certificat in conformitate
cu anexa Il partea B punctul 5 al doilea paragraf,
indicand limitele operationale aplicabile.

3) in urma acordarii unei derogari in temeiul
subpunctului 1) si, dupa caz, al subpunctului 2),
Agentia Navald a Republicii Moldova emite un
certificat in conformitate cu modelul celor din
anexa nr. 4, distinct de certificatul standard, care
indica in mod expres ca s-a acordat o derogare in
temeiul subpunctului 1) si, dupa caz, al
subpunctului 2), precum si limitele operationale
aplicabile.

Compatibil
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. - . 6. Urmatoarele cerinte privind valabilitatea, Compatibil

Articolul 8. Valabilitatea, acceptarea si . ’ . <
. ’ acceptarea si recunoasterea certificatelor urmeaza

recunoasterea certificatelor a fi indeplinite:
(1) Documentul de conformitate ramane valabil pe o . . .

g T N 1) documentul de conformitate si certificatul de
perioada de cel mult cinci ani de la data emiterii. . 0 .
Certificatul de management al sigurantei rdmane managem ent al 51gurar.1;el. raman valabile Peo
valabil pe o perioadd de cel mult cinci ani de la data perioada de cel mult cinci ani de la data emiterii;
emiterii.
(2) In cazul reinnoirii documentului de conformitate | 2) in cazul reinnoirii documentului de Compatibil
sau a certificatului de management al sigurantei, se | conformitate sau a certificatului de management
aplica dispozitiile n acest sens prevazute de codul | al sigurantei, se aplica dispozitiile prevazute de
ISM partea B. punctul 16 din Codul ISM;
(3) Statele membre accepta documentele de 3) Agentia Navala a Republicii Moldova acceptda | Compatibil
conformitate, documentele provizorii de documentele de conformitate, documentele
conformitate, certificatele de management al provizorii de conformitate, certificatele de
sigurantei si certificatele provizorii de management | management al sigurantei si certificatele
al sigurantei emise de administratia oricarui alt stat | provizorii de management al sigurantei emise de
membru sau in numele acestei administratii de cdtre | catre administratia oricarui alt stat sau in numele
0 organizatie recunoscuta. acestei administratii de catre o organizatie

recunoscuta de acel stat.

(4) Statele membre acceptd documentele de
conformitate, documentele provizorii de
conformitate, certificatele de management al
sigurantei si certificatele provizorii de management
al sigurantei emise de sau Tn numele administratiilor
tarilor terte.
Cu toate acestea, pentru navele exploatate pentru 4) pentru navele exploatate in cadrul unui Compatibil Articolul 8 alineatul (4),

servicii de transport regulate, conformitatea cu codul

serviciu de transport regulat, conformitatea cu

al doilea paragraf
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ISM prin documente de conformitate, documente
provizorii de conformitate, certificate de
management al sigurantei si certificate provizorii de
management al sigurantei emise in numele
administratiilor tarilor terte se verifica, prin orice
mijloace corespunzatoare, de catre sau in numele
statului membru 1n cauza, exceptand cazurile in care
acestea au fost emise de catre administratia unui stat
membru sau de catre o organizatie recunoscuta.

Codul ISM atestata prin documentele de
conformitate, documentele provizorii de
conformitate, certificatele de management al
sigurantei si certificatele provizorii de
management al sigurantei emise in numele
administratiilor statelor terte se verifica, prin
orice mijloace corespunzatoare, de catre Agentia
Navala a Republicii Moldova sau in numele
acesteia, cu exceptia cazurilor in care acestea au
fost emise de catre o organizatie recunoscuta.

(nepreluat initial prin
HG nr. 76/2020).

. . 7. Nerespectarea prezentului Regulament si a Compatibil
Articolul 9. Sanctiuni prevederilor Codului ISM se sanctioneaza in
Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile | conformitate cu prevederile legislatiei nationale.
aplicabile pentru nerespectarea prezentului
regulament si iau toate masurile necesare pentru a
asigura aplicarea acestora. Sanctiunile prevazute
trebuie sa fie eficiente, proportionale si disuasive.
Articolul 10. Raportare i E;z;?i(izgi}ila
(1) Statele membre prezinta Comisiei un raport
bienal privind aplicarea prezentului regulament.
(2) Comisia stabileste, in conformitate cu procedura | - Prevederi UE
mentionata la articolul 12 alineatul (2), un formular neaplicabile
tip armonizat pentru aceste rapoarte.
(3) Comisia, asistata de Agentia Europeand pentru - Prevederi UE
Sigurantd Maritima, pregéteste, In termen de sase neaplicabile

luni de la primirea rapoartelor din partea statelor
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membre, un raport consolidat privind aplicarea
prezentului regulament, care contine, daca este
cazul, masuri propuse in vederea adoptarii. Acest
raport este adresat Parlamentului European si
Consiliului.

Articolul 11. Modificari

(1) Modificarile codului ISM pot fi excluse din
domeniul de aplicare al prezentului regulament in
temeiul articolului 5 al Regulamentului (CE) nr.
2099/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire a unui
Comitet pentru siguranta maritima si prevenirea
poludrii de catre nave (COSS).

Prevederi UE
neaplicabile

YM3

(2) in limitele domeniului de aplicare al prezentului
regulament, astfel cum este definit la articolul 3,
Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 11a in ceea ce priveste
modificarea anexei II pentru a tine seama de
evolutiile de la nivel international, in special de
evolutiile din cadrul OMI, sau pentru a imbunatati
eficacitatea regulamentului respectiv in lumina
experientei acumulate cu ocazia punerii sale in
aplicare.

Prevederi UE
neaplicabile

YM3

Prevederi UE
neaplicabile
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Articolul 11a. Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate se confera
Comisiei 1n conditiile prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata
la articolul 11 alineatul (2) se confera Comisiei
pentru o perioada de cinci ani de la 26 iulie 2019.
Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noud luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni Tnainte de incheierea
fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul
11 alineatul (2) poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capdt delegarii de competente
specificate in decizia respectiva. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu
aduce atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

Prevederi UE
neaplicabile

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia
consultd expertii desemnati de fiecare stat membru
in conformitate cu principiile prevazute in Acordul

Prevederi UE
neaplicabile
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interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai
buna legiferare.

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il
notificd simultan Parlamentului European si
Consiliului.

Prevederi UE
neaplicabile

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 11
alineatul (2) intra in vigoare numai in cazul in care
nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia citre Parlamentul European si
Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula
obiectii. Perioada respectiva se prelungeste cu doua
luni la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

Prevederi UE
neaplicabile

YM2

Articolul 12. Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru
siguranta maritima si prevenirea poluarii de cétre
nave (COSS), instituit prin articolul 3 din
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului.

Prevederi UE
neaplicabile

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat,
se aplica articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE,

Prevederi UE
neaplicabile
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avand 1n vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Termenul prevazut la articolul 5 alineatul (6) din
Decizia 1999/468/CE se stabileste la doua luni.

YM3
VB

Articolul 13. Abrogare

(1) Regulamentul (CE) nr. 3051/95 se abroga de la
24 martie 2006.

(2) Documentele provizorii de conformitate,
certificatele provizorii de management al sigurantei,
documentele de conformitate si certificatele de
management al sigurantei emise inainte de 24 martie
2006 raman valabile panad la data de expirare a
acestora sau pana la urmatoarea vizare.

Prevederi UE
neaplicabile
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Articolul 14. Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea
zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

In ceea ce priveste navele de marfi si navele de
pasageri, care nu au inca obligatia de a respecta
codul ISM, prezentul regulament se aplica de la 24
martie 2008.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate
elementele sale si se aplicd direct In toate statele
membre.

Prevederi UE
neaplicabile

ANEXA I. Codul international de management
pentru exploatarea in sigurantd a navelor si pentru
prevenirea poluarii [Codul international de
management al sigurantei (ISM)]

ANEXA nr. 1. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020.

CODUL international de management pentru
siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea
poluarii (Codul ISM)

PARTEA A. PUNEREA IN APLICARE

1. Generalitati
1.1. Definitii

Urmatoarele definitii se aplica partilor A si B ale

prezentului cod.
1.1.1. ,,Codul international de management al
sigurantei (ISM)” inseamna Codul international de

management pentru exploatarea in siguranta a

1. in sensul Codului international de management
pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poludrii (Codul ISM) se utilizeaza
urmatoarele definitii:

Codul ISM - Codul international de management
pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poluarii, adoptat de catre Organizatia
Maritima Internationald prin Rezolutia Adunarii

Compatibil

Definitiile nepreluate
anterior, au fost incluse
prin prezentul PHG.
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navelor si pentru prevenirea poludrii, adoptat de
Adunare, cu modificdrile pe care i le poate aduce
OML.

1.1.2. ,,Companie” inseamnd proprietarul navei sau
oricare altd organizatie sau persoand precum
administratorul sau navlositorul navei, careia
proprietarul i-a incredintat responsabilitatea de
exploatare a navei si care, asumandu-si aceastd
responsabilitate, a consimtit sa preia toate sarcinile si
responsabilitatile impuse de cod.

1.1.3. ,,Administratie” inseamna guvernul statului
sub al carui pavilion se afla nava.

1.1.4. ,Sistem de management al sigurantei”
inseamnd un sistem structurat si documentat care
permite personalului companiilor sa aplice eficient
politica acestora privind siguranta si protectia
mediului.

1.1.5. ,Document de conformitate” Inseamna un
document emis pentru o companie care respecta
cerintele prezentului cod.

1.1.6. ,Certificat de management al sigurantei”
inseamnd un document emis pentru o nava si care
semnifica faptul ca atat conducerea companiei, cat si
cea a navel 1si desfasoara activitatea in conformitate
cu sistemul de management al sigurantei aprobat.

1.1.7. ,,Dovezi obiective” inseamna orice informatii,
documente sau expuneri ale faptelor, calitative sau

A. 741 (18) de la 4 noiembrie 1993, astfel cum a
fost acesta modificat prin Rezolutia Comitetului
pentru Sigurantd Maritima MSC.104(73) de la 5
decembrie 2000;

companie - proprietarul navei sau oricare alta
organizatie sau o persoand precum administratorul
sau navlositorul navei, careia proprietarul i-a
incredintat responsabilitatea de exploatare a navei
si care, asumandu-si aceastd responsabilitate, a
consimtit sda preia toate sarcinile  si
responsabilitatile impuse de Codul ISM;

administratie - guvernul statului sub al carui
pavilion se afld nava;

sistem de management al sigurantei - sistem
structurat si documentat care permite personalului
companiilor sa aplice eficient politica acestora
privind siguranta si protectia mediului;

document de conformitate - document emis pentru
o companie care respecta cerintele Codului ISM;

certificat de management al sigurantei - document
emis pentru o nava si care semnifica faptul ca atat
conducerea companiei, cat si cea a navei I1si
desfasoara activitatea in conformitate cu sistemul
de management al sigurantei aprobat;

dovezi obiective - orice informatii, documente sau
expuneri ale faptelor, calitative sau cantitative,
legate de siguranta sau de existenta si aplicarea
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cantitative, legate de sigurantd sau de existenta si
aplicarea unui element al sistemului de management
al sigurantei, care se bazeaza pe constatari, masurari
sau incercari si care pot fi verificate.

1.1.8. ,,Constatare” Inseamna o expunere a faptelor in
timpul auditului managementului sigurantei si
sustinuta de dovezi obiective.

1.1.9. ,Neconformitate” 1Inseamna o
constatata 1n care dovezi obiective
nerespectarea unei anumite cerinte.

situatie
indica

1.1.10. ,,Neconformitate majora” inseamna o abatere
identificabila care constituie o amenintare serioasa
pentru siguranta personalului sau a navei sau un risc
important pentru mediu si care impune actiuni
corective imediate; aceasta include lipsa unei aplicari
eficiente si sistematice a unei cerinte a prezentului
cod.

1.1.11. ,Datd aniversara” inseamnd ziua si luna
fiecarui an corespunzdtoare datei de expirare a
documentului sau certificatului in cauza.

1.1.12. ,Conventia” inseamna Conventia
internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a fost modificata.

1.2. Obiective

1.2.1. Obiectivul codului este acela de a garanta
siguranta pe mare, de a preveni vdtdmarea
persoanelor sau pierderea de vieti omenesti si de a

unui element al sistemului de management al
sigurantei, care se bazeaza pe constatari, masurari
sau incercdri si care pot fi verificate;

constatare - o expunere a faptelor in timpul
auditului managementului sigurantei, sustinutd de
dovezi obiective;

neconformitate - o situatie constatata in care
dovezi obiective indica nerespectarea unei
anumite cerinte;

neconformitate majora - o abatere identificabila
care constituie o amenintare serioasd pentru
siguranta personalului sau a navei ori un risc
important pentru mediu si care impune actiuni
corective imediate, inclusiv lipsa unei aplicari
eficiente si sistematice a unei cerinte a Codului
ISM;

data aniversara - ziua si luna fiecarui an
corespunzatoare datei de expirare a documentului
sau a certificatului in cauza,

Conventie - Conventia internationald privind
ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la
Londra la 1 noiembrie 1974, astfel cum a fost
modificata.

2. Codul ISM are urmatoarele obiective:

1) garantarea sigurantei pe mare, prevenirea
vatamarii persoanelor sau pierderea de vieti
omenesti, precum si evitarea producerii de daune
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evita producerea de daune mediului, in special
mediului marin, cat si producerea de pagube
materiale.

1.2.2.  Obiectivele unei  companii
managementul sigurantei ar trebui, inter alia:

privind

1.2.2.1. sa prevada practici sigure de exploatare a
navei si un mediu de lucru sigur;

1.2.2.2. s@ stabileascd masuri de sigurantd pentru
toate riscurile identificate si

1.2.2.3. sa imbunatateasca in permanentd abilitatile
de management al sigurantei ale personalului de bord
si de la tarm, inclusiv pregatirea pentru situatii de
urgenta cu privire atat la siguranta, cat si la protectia
mediului.

1.2.3. Sistemul de management al sigurantei trebuie
sd asigure:

1.2.3.1. respectarea normelor si regulamentelor cu
caracter imperativ

1.2.3.2. luarea in considerare a codurilor, orientarilor
si normelor recomandate de organizatie de catre
administratii, organisme de clasificare si organizatii
din industria maritima.

1.3. Aplicare

Cerintele prezentului cod pot fi aplicate tuturor
navelor.

mediului, in special mediului marin, cat si
producerea de pagube materiale;

2) companiile privind managementul sigurantei
trebuie:

a) sd prevada practici sigure de exploatare a navei
si un mediu de lucru sigur;

b) sa stabileasca masurile de sigurantd pentru
toate riscurile identificate; si

c) sa Tmbunatiteasca In permanenta abilitatile de
management al sigurantei ale personalului de
bord si de la tarm, inclusiv pregatirea pentru
situatiile de urgenta cu privire atat la sigurantd,
cat si la protectia mediului;,

3) sistemul de management al sigurantei trebuie
sa asigure:

a) respectarea normelor si a regulamentelor cu
caracter imperativ; si

b) luarea in considerare a codurilor, a orientarilor
si a normelor recomandate de catre organizatie,
administratii, societati de clasificare si organizatii
din industria maritima.

3. Cerintele Codului ISM se aplicd navelor si

companiilor care intra in domeniul de aplicare
prevazut in anexa nr. 2.

4. Fiecare companie trebuie sa elaboreze, sa puna
in aplicare si sa mentind un sistem de
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1.4. Cerinte functionale privind sistemul de

management al sigurantei (SMS)

Este necesar ca fiecare companie sa elaboreze, sa
pund n aplicare si sd mentind un sistem de
management al sigurantei care include urmatoarele
cerinte functionale:

1.4.1. o politica in domeniul sigurantei si al protectiei
mediului;

1.4.2. instructiuni si proceduri capabile sd asigure
exploatarea in sigurantd a navelor si protectia
mediului, in conformitate cu dispozitiile aplicabile
ale dreptului international si ale dreptului intern al
statului de pavilion;

1.4.3. niveluri ierarhice de autoritate si canale de
comunicatie stabilite Intre personalul de bord si cel de
pe tdrm, precum si intre membrii acestor categorii de
personal;

1.4.4. proceduri de raportare a accidentelor si
neconformitatii cu dispozitiile prezentului cod;

1.4.5. proceduri de pregitire si de interventie in
situatii de urgenta si

1.4.6. proceduri de audit intern si analize de
management.

management al sigurantei care include
urmatoarele cerinte:

1) o politica in domeniul sigurantei si al protectiei

mediului;

2) instructiuni si proceduri capabile sa asigure
exploatarea In siguranta a navelor si protectia
mediului, in conformitate cu dispozitiile
aplicabile ale dreptului international si ale
dreptului intern al statului de pavilion;

3) niveluri ierarhice de autoritate si canale de
comunicatie stabilite intre personalul de bord si
cel de pe tarm, precum si intre membrii acestor
categorii de personal;

4) proceduri de raportare a accidentelor si a
neconformitatii cu dispozitiile Codului ISM;
5) proceduri de pregdtire si de interventie in
situatiile de urgenta; si

6) proceduri de audit intern si analize de
management.

2. Politica in domeniul sigurantei si al protectiei
mediului

5. Politica In domeniul sigurantei si al protectiei
mediului trebuie sa contind urmatoarele:

Compatibil
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2.1. Compania trebuie sa stabileasca o politica in
domeniul sigurantei si al protectiei mediului care sa
descrie modul in care vor fi indeplinite obiectivele
specificate la punctul 1.2.

2.2. Compania trebuie sa asigure punerea in aplicare
si mentinerea acestei politici la toate nivelurile
organizatiei, atat la bord, cat si pe tarm.

1) compania trebuie sa stabileasca o politica in
domeniul sigurantei si al protectiei mediului care
sa descrie modul in care vor fi indeplinite
obiectivele specificate la punctul 2 subpunctul 2);

2) compania trebuie sa asigure punerea in
aplicare si mentinerea acestei politici la toate
nivelurile organizatiei, atat la bord, cat si pe tarm.

3. Responsabilitatile si autoritatea companiilor

3.1. In cazul in care entitatea care rispunde de
exploatarea navei nu este proprietarul acesteia,
proprietarul trebuie sid comunice administratiei
denumirea complet si detaliile privind entitatea in
cauza.

3.2. Compania trebuie sd defineasca si sd stabileasca
in scris responsabilitatea, autoritatea si relatiile dintre
toti membrii personalului care gestioneaza, executa si
controleaza activitatile legate de, sau cu efect asupra
sigurantei si prevenirii.

3.3. Compania trebuie sia se asigure ca exista
resursele corespunzdtoare si sprijinul la tairm care
permit persoanei sau persoanelor desemnate sa-si
aduca la indeplinire atributiile respective.

6. Proprietarul si compania de exploatare a navei
trebuie sa asigure indeplinirea urmatoarelor
responsabilitati:

1) in cazul 1n care entitatea care raspunde de
exploatarea navei nu este proprietarul acesteia,
proprietarul trebuie sa comunice administratiei
denumirea completa si detaliile privind entitatea
in cauza;

2) compania trebuie sa defineasca si sa
stabileasca, in scris, responsabilitatea, autoritatea
si relatiile dintre toti membrii personalului care
gestioneaza, executa si controleaza activitatile
legate de sau cu efect asupra sigurantei
exploatdrii navei si prevenirii poludrii;

3) compania trebuie sa se asigure ca exista
resursele corespunzdtoare si sprijinul la tarm, care
permit persoanei sau persoanelor desemnate sa-si
aduca la indeplinire atributiile respective.

Compatibil

4. Persoana(ele) desemnata(e)

7. Pentru a garanta siguranta in exploatarea
fiecarei nave si pentru a asigura o legatura Intre

Compatibil
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Pentru a garanta siguranta in exploatare a fiecarei
nave si pentru a asigura o legatura intre companie si
persoanele de la bord, fiecare companie desemneaza,
dupa caz, una sau mai multe persoane la tarm care au
acces direct la cel mai inalt nivel de conducere.
Responsabilitatea si autoritatea persoanei sau
persoanelor  desemnate  trebuie sd  includa
monitorizarea acelor aspecte ale exploatarii fiecarei
nave care privesc siguranta si prevenirea poluarii,
precum si garantarea acordarii resurselor si
sprijinului de la tdirm corespunzatoare necesitatilor.

companie si persoanele de la bord, fiecare
companie desemneaza persoana (persoanele) si
asigura accesul direct la cel mai inalt nivel de
conducere. Responsabilitatea si autoritatea
persoanei sau a persoanelor desemnate trebuie sa
includa monitorizarea acelor aspecte ale
exploatarii fiecdrei nave care tin de siguranta si
prevenirea poludrii, precum si de garantarea
acordarii resurselor si a sprijinului de la tirm
corespunzator necesitatilor.

5. Responsabilitatea si autoritatea comandantului

5.1. Compania trebuie sa defineasca in mod clar si sa
stabileasca in scris responsabilitatea comandantului
cu privire la:

5.1.1. aplicarea politicii companiei privind siguranta
si prevenirea poluarii mediului;

5.1.2. motivarea personalului in vederea aplicarii
acestei politici;

5.1.3.  emiterea ordinelor si
corespunzatoare in mod simplu si clar;

instructiunilor

5.1.4. controlul respectarii cerintelor specificate si

5.1.5. analiza sistemului de management al sigurantei
si informarea conducerii de la tarm cu privire la
deficientele acestuia.

8. Responsabilitatea si autoritatea comandantului
trebuie sd cuprinda cel putin:

1) compania trebuie sa defineasca in mod clar si
sa stabileasca, in scris, responsabilitatea
comandantului cu privire la:

a) aplicarea politicii companiei privind siguranta
si prevenirea poluarii mediului;

b) motivarea personalului in vederea aplicarii
acestei politici;

¢) emiterea ordinelor si a instructiunilor
corespunzatoare in mod simplu si clar;

d) controlul respectarii cerintelor specificate; si

e) analiza sistemului de management al sigurantei
si informarea conducerii de la tdrm cu privire la
deficientele acestuia;

Compatibil
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5.2. Compania ar trebui sd se asigure ca sistemul de
management al sigurantei la bordul navei contine o
dispozitie clara care evidentiazd autoritatea
comandantului. Compania ar trebui sa stabileasca 1n
SMS ca autoritatea totald si responsabilitatea
deciziilor privind siguranta si protectia mediului,
precum si solicitarea asistentei companiei in cazul in
care este necesar, revin comandantului.

2) compania trebuie sa se asigure cd sistemul de
management al sigurantei, la bordul navei,
contine o dispozitie clara care evidentiaza
autoritatea comandantului. Compania trebuie sa
stabileasca In sistemul de management al
sigurantei cd autoritatea totala si responsabilitatea
deciziilor privind siguranta si protectia mediului,
precum si solicitarea asistentei companiei revin
comandantului, daca este necesar.

6. Resurse si personal

6.1. Cu privire la comandantul navei, compania ar
trebui sa se asigure ca acesta:

6.1.1. are calificarile necesare pentru a asigura
comanda navei;

6.1.2. stapaneste pe deplin sistemul companiei de
management al sigurantei si

6.1.3. primeste sprijinul necesar pentru a-si indeplini
atributiile in conditii de siguranta.

6.2. Compania ar trebui sa se asigure ca fiecare nava
dispune de personal maritim calificat, brevetat si apt
din punct de vedere medical, in conformitate cu
normele impuse de dreptul intern si international.

6.3. Compania ar trebui sa stabileasca proceduri care
sa garanteze ca personalul nou si cel care primeste
atributii noi referitoare la sigurantd si protectia

9. Cerintele fata de personal (echipaj) sunt:

1) compania trebuie sa se asigure, in privinta
comandantul navei, ca acesta:

a) are calificarile necesare pentru a asigura
comanda naveli,

b) cunoaste la nivel inalt sistemul de management
al sigurantei al companiei; si

¢) primeste sprijinul necesar pentru indeplinirea
atributiilor sale n conditii de siguranta;

2) compania trebuie sa se asigure ca fiecare nava
dispune de un personal maritim calificat, brevetat
si apt din punct de vedere medical, in
conformitate cu normele impuse de dreptul intern
si international;

3) compania trebuie sa stabileasca proceduri care
sa garanteze ca personalul nou si cel care
primeste atributii noi referitoare la siguranta si
protectia mediului primesc o instruire
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mediului primesc o instruire corespunzatoare in
vederea Indeplinirii acestor atributii.

Se definesc, se stabilesc in scris si se transmit
instructiunile care trebuie organizate Tnainte de
navigare.

6.4. Compania ar trebui sd se asigure ca intreg
personalul implicat in sistemul de management al
sigurantei  intelege 1n  mod  corespunzator
reglementarile, codurile si orientdrile aplicabile.

6.5. Compania ar trebui sa stabileasca si sa mentina
proceduri de identificare a posibilelor nevoi de
formare profesionalda care sa vind 1in sprijinul
sistemului de management al sigurantei si sa se
asigure cd intreg personalul vizat beneficiaza de
aceasta formare.

6.6. Compania ar trebui sa stabileasca proceduri prin
care personalul navei sd primeascd informatiile
relevante cu privire la sistemul de management al
sigurantei transmise 1n limba de lucru sau limbile pe
care personalul le cunoaste.

6.7. Compania ar trebui sa se asigure ca membrii
personalului navei sunt capabili s comunice in mod
eficient in vederea indeplinirii atributiilor de
management al sigurantei.

corespunzatoare pentru indeplinirea acestor
atributii. Compania defineste, stabileste, in scris,
si transmite instructiunile care trebuie organizate
inainte de navigare;

4) compania trebuie sa se asigure ca intreg
personalul implicat in sistemul de management al
sigurantei Intelege Tn mod corespunzator
reglementdrile, codurile si orientdrile aplicabile;

5) compania trebuie sa stabileasca si sa mentind
proceduri de identificare a posibilelor nevoi de
formare profesionald, care sd vina in sprijinul
sistemului de management al sigurantei si sa se
asigure ca intreg personalul vizat beneficiaza de
aceasta formare;

6) compania trebuie sa stabileasca proceduri prin
care personalul navei sd primeasca informatiile cu
privire la sistemul de management al sigurantei,
transmise in limba de lucru sau in limbile pe care
personalul le cunoaste;

7) compania trebuie sa se asigure cd membrii
personalului navei sunt capabili sd comunice in
mod eficient in vederea indeplinirii atributiilor de
management al sigurantei.

7. Elaborarea planurilor de activitati la bord

Compania ar trebui sa stabileasca procedurile de
elaborare a planurilor si instructiunilor, inclusiv liste

10. Compania trebuie sa stabileasca procedurile
de elaborare a planurilor si a instructiunilor,
inclusiv listele de control, dupa caz, pentru
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de control, dupa caz, pentru activitatile principale la
bord referitoare la siguranta navei si prevenirea
poluarii. Diversele sarcini aferente ar trebui sa fie
definite si atribuite personalului calificat.

activitatile principale la bord referitoare la
siguranta navei si prevenirea poluarii. Toate
sarcinile aferente trebuie sd fie definite si
atribuite personalului calificat.

8. Capacitatea de raspuns prompt in situatii de
urgenta

8.1. Compania ar trebui sa stabileasca procedurile
necesare pentru a identifica, descrie si raspunde
posibilelor situatii de urgenta la bord.

8.2. Compania ar trebui sa stabileascd programe
pentru instruire si exercitii in vederea pregatirii
pentru situatii de urgenta.

8.3. SMS ar trebui sa prevadd masuri care sa asigure
raspunsul in orice moment din partea organizatiei
companiei la pericole, accidente si situatii de urgenta
in care pot fi implicate navele.

11. Capacitatea de raspuns prompt in situatiile de
urgenta trebuie sa reflecte urmatoarele:

1) compania trebuie sa stabileasca procedurile
necesare pentru a identifica, a descrie si a
raspunde posibilelor situatii de urgenta la bord;

2) compania trebuie sa stabileasca programe
pentru instruire si exercitii in vederea pregatirii
pentru situatiile de urgenta;

3) sistemul de management al sigurantei trebuie
sd prevadd masuri care sd asigure raspunsul in
orice moment din partea companiei la pericolele,
accidentele si situatiile de urgenta in care pot fi
implicate navele.

Compatibil

9. Rapoarte si analize privind abaterile, accidentele si
situatiile cu potential de risc

9.1. Este necesar ca sistemul de management al
sigurantei sd cuprindd proceduri de raportare catre
companie, de investigare si analizd a abaterilor,
accidentelor si situatiilor cu potential de risc, in
vederea imbundtatirii sigurantei si prevenirii poludrii.

9.2. Compania ar trebui sa stabileasca proceduri de
aplicare a masurilor corective.

12. Compania urmeaza sa indeplineasca
urmatoarele cerinte referitoare la intocmirea
rapoartelor si a analizelor privind abaterile,
accidentele si situatiile cu potential de risc:

1) este necesar ca sistemul de management al
sigurantei sa cuprindad proceduri de raportare
catre companie, de investigare si analizad a
abaterilor, a accidentelor si a situatiilor cu
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potential de risc pentru imbunatatirea sigurantei si
prevenirea poludrii;

2) compania trebuie sa stabileasca proceduri de
aplicare a masurilor corective.

10. Intretinerea navei si a echipamentelor

10.1. Compania ar trebui sd stabileasca procedurile
de intretinere a navei in conformitate cu dispozitiile
reglementarilor relevante si cu orice cerinte
suplimentare stabilite de companie in acest sens.

10.2. Pentru a raspunde acestor cerinte, compania ar
trebui sa se asigure ca:

10.2.1. se efectueaza inspectii, la intervale
corespunzatoare;

10.2.2. toate abaterile sunt semnalate Impreuna cu
cauzele lor posibile, daca acestea sunt cunoscute;

10.2.3. sunt luate masurile corective care se impun si
10.2.4. se pastreaza o evidentd a acestor activitati.

10.3. in cadrul sistemului de management al
sigurantei, compania trebuie sa  stabileascd
procedurile de identificare a echipamentelor si
sistemelor tehnice ale caror defectiuni neprevazute
pot conduce la aparitia unor situatii periculoase.
Sistemul de management al sigurantei ar trebui sa
prevada masuri specifice de imbunatatire a fiabilitatii
acestor echipamente si sisteme. Masurile respective
ar trebui sd includd 1Incercarea regulatd a

13. Intretinerea navei si a echipamentelor la bord
urmeaza a fi efectuatd conform urmatoarelor
cerinte:

1) compania trebuie sa stabileasca procedurile de
intretinere a navei, in conformitate cu dispozitiile
reglementdrilor relevante si cu orice cerinte
suplimentare stabilite de catre companie in acest
sens;

2) pentru a raspunde acestor cerinte, compania
trebuie sa se asigure ca:

a) inspectiile sunt efectuate la intervale
corespunzatoare;

b) toate abaterile sunt semnalate impreuna cu
cauzele lor posibile, daca acestea sunt cunoscute;

c) sunt luate masurile corective care se impun; si
d) se pastreaza o evidenta a acestor activitati;

3) compania trebuie sa stabileasca, in cadrul
sistemului de management al sigurantei,
procedurile de identificare a echipamentelor si a
sistemelor tehnice ale caror defectiuni
neprevazute pot conduce la aparitia unor situatii
periculoase. Sistemul de management al
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dispozitivelor si echipamentelor de sprijin, precum si
a sistemelor tehnice care nu se afld in regim de
utilizare continua.

10.4. Inspectiile mentionate la punctul 10.2, precum
si masurile mentionate la punctul 10.3 ar trebui sa
devind parte integrantd a programului curent de
mentinere a bunei stdri de functionare a navei.

sigurantei trebuie sd prevadd masuri specifice de
imbunatatire a fiabilitatii acestor echipamente si
sisteme. Masurile respective trebuie sa includa
incercarea regulata a dispozitivelor si a
echipamentelor de sprijin, precum si a sistemelor
tehnice care nu se afla in regim de utilizare
continua;

4) inspectiile mentionate la punctul 13 subpunctul
2) litera a), precum si masurile mentionate n
acelasi subpunct la literele b), c) si d) trebuie sa
devina parte integranta a programului de
mentinere a bunei stari de functionare a navei.

11. Documentatie

11.1. Compania ar trebui sa stabileasca si sa mentina
proceduri de control al tuturor documentelor si
datelor relevante pentru sistemul de management al
sigurantei.

11.2. Compania ar trebui sa se asigure ca:

11.2.1. documentele in vigoare sunt disponibile in
toate locatiile relevante;

11.2.2. modificarile aduse documentelor sunt
analizate si aprobate de personalul autorizat si

11.2.3. documentele perimate sunt eliminate cu
promptitudine.

11.3. Documentele utilizate pentru descrierea si
aplicarea sistemului de management al sigurantei pot

14. Procedurile privind managementul
documentelor trebuie sa respecte urmatoarele
cerinte:

1) compania trebuie sa stabileasca si sa mentina
proceduri de control al tuturor documentelor si al
datelor relevante pentru sistemul de management
al sigurantei;

2) compania trebuie sa se asigure ca:

a) documentele in vigoare sunt disponibile in
toate locatiile relevante;

b) modificarile aduse documentelor sunt analizate
si aprobate de personalul autorizat; si

c¢) documentele perimate sunt eliminate cu
promptitudine;
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fi mentionate sub denumirea de ,manualul de
management al sigurantei”. Documentatia ar trebui sa
fie pastrata in forma pe care compania o considera cea
mai eficientd. La bordul fiecarei nave trebuie sa se
afle intreaga documentatie relevanta pentru nava in
cauza.

3) documentele utilizate pentru descrierea si
aplicarea sistemului de management al sigurantei
sunt mentionate sub denumirea de ,,manualul de
management al sigurantei”. Documentatia trebuie
sa fie pastrata in forma pe care compania o
considera cea mai eficientd. La bordul fiecérei
nave trebuie sd se afle intreaga documentatie
relevanta pentru nava in cauza.

12. Verificarea, analiza si evaluarea companiei

12.1. Compania ar trebui sa efectueze audituri interne
de sigurantd pentru a verifica dacd activitatile
desfasurate in scopul sigurantei si prevenirii poludrii
sunt conforme cu cerintele sistemului de management
al sigurantei.

12.2. Periodic, compania ar trebui sa evalueze
eficienta sistemului de management al sigurantei si,
atunci cand este cazul, sd 1l revizuiascd in baza
procedurilor stabilite de companie.

12.3. Auditul si posibilele actiuni corective ar trebui
efectuate In conformitate cu procedurile scrise.

12.4. Personalul care efectueaza auditul nu trebuie sa
faca parte din sectorul auditat, cu exceptia cazurilor
in care aceastd cerintd nu poate fi aplicatd datorita
dimensiunii si caracteristicilor companiei.

12.5. Rezultatele auditului si ale analizelor trebuie
aduse la cunostinta Intregului personal cu atributii in
sectorul de activitate respectiv.

15. Urmatoarele cerinte privind verificarea,
analiza si evaluarea urmeaza a fi indeplinite de
catre companie:

1) compania trebuie sa efectueze audituri interne
de siguranta pentru a verifica daca activitatile
desfasurate in scopul sigurantei si prevenirii
poluarii sunt conforme cu cerintele sistemului de
management al sigurantei;

2) compania trebuie sa evalueze periodic eficienta
sistemului de management al sigurantei si, atunci
cand este cazul, sa il revizuiasca in baza
procedurilor stabilite de catre companie;

3) auditul si posibilele actiuni corective trebuie
efectuate In conformitate cu procedurile scrise;

4) personalul care efectueaza auditul nu trebuie sa
faca parte din sectorul auditat, cu exceptia
cazurilor in care aceasta cerinta nu poate fi
aplicata datorita dimensiunii si caracteristicilor
companiei;
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12.6. Personalul de conducere care raspunde de
sectorul respectiv trebuie sa ia din timp masuri
corective cu privire la deficientele constatate.

5) rezultatele auditului si ale analizelor trebuie
aduse la cunostinta intregului personal care are
atributii n sectorul de activitate respectiv;

6) personalul de conducere care raspunde de
sectorul respectiv trebuie sd ia In prealabil
masurile corective cu privire la deficientele
constatate.

PARTEA B. CERTIFICARE SI VERIFICARE

ANEXA nr. 1. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020.

CODUL international de management pentru
siguranta exploatarii

13. Certificare si verificare periodica

16. Certificarea si verificarea periodica urmeaza a
fi realizate cu respectarea urmatoarelor proceduri:

1) nava trebuie sa fie exploatata de cétre o
companie care detine un document de
conformitate sau un document provizoriu de
conformitate, emis in conformitate cu punctul 17
subpunctul 1), aplicabil navei respective;

2) documentul de conformitate trebuie emis de
catre administratie, de catre o organizatie
recunoscutd de administratie sau, la cererea
administratiei, de catre un alt guvern semnatar al
Conventiei, pentru orice companie care respecta
cerintele Codului ISM, pe o perioada specificata
de catre administratie, care nu poate depasi cinci
ani. Acest document trebuie acceptat ca dovada a
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capacitatii companiei de a respecta cerintele
Codului ISM;

3) documentul de conformitate este valabil numai
pentru tipurile de nava indicate explicit in
document. Aceasta indicatie trebuie sa se bazeze
pe tipurile de nave asupra carora s-a efectuat
verificarea initiala. Se pot adauga alte tipuri de
nave numai dupa verificarea capacitatii
companiei de a respecta cerintele Codului ISM,
aplicabile respectivelor tipuri de nave. in acest
context, tipurile de nave sunt cele mentionate in
regula IX/1 din Conventie;

4) documentele de conformitate sunt valabile
numai sub rezerva unei verificari anuale de catre
administratie, de cdtre o organizatie recunoscuta
de administratie sau, la cererea administratiei, de
ctre un alt guvern semnatar al Conventiei, in
termen de trei luni Tnainte sau de la data
aniversara;

5) documentul de conformitate trebuie retras de
catre administratie sau, la cererea acesteia, de catre
guvernul semnatar care l-a emis, in cazul in care
nu se solicitd verificarea anuald prevazuta la
subpunctul 4) sau in cazul in care existd dovezi cu
privire la existenta unor neconformititi majore
fatd de Codul ISM;

6) toate certificatele de management al sigurantei
si/sau certificatele provizorii de management al
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sigurantei aferente trebuie, de asemenea, retrase
in cazul 1n care se retrage documentul de
conformitate;

7) o copie a documentului de conformitate trebuie
sa se afle la bordul navei, pentru a putea fi
prezentatd de comandant, la cerere, In vederea
verificdrii de citre administratie sau de cétre o
organizatie recunoscutd de aceasta sau in vederea
controlului prevazut in regula [X/6.2 din
Conventie. Nu este necesard legalizarea sau
certificarea copiei documentului;

8) certificatul de management al sigurantei
trebuie emis pentru o nava de catre administratie,
de catre o organizatie recunoscuta de
administratie sau, la cererea administratiei, de
catre un alt guvern semnatar al Conventiei, pe o
perioadi de cel mult cinci ani. Inainte de emiterea
certificatului de management al sigurantei,
emitentul trebuie sa verifice daca atat compania,
cat si conducerea navei 1si desfasoara activitatea
in conformitate cu sistemul de management al
sigurantei aprobat. Acest document trebuie
acceptat ca dovada a faptului ca nava respecta
cerintele Codului ISM;

9) validitatea certificatului de management al
sigurantei trebuie sd se supuna cel putin unei
verificari intermediare de catre administratie, de
catre o organizatie recunoscuta de administratie
sau, la cererea administratiei, de catre un alt
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guvern semnatar al Conventiei. In cazul in care se
efectueaza o singura verificare intermediara, iar
perioada de valabilitate este de cinci ani,
verificarea trebuie sd aibd loc intre a doua si a
treia datd aniversara a certificatului de
management al sigurantei;

10) in afard de cerintele prevazute la subpunctul
6), certificatul de management al sigurantei
trebuie sa fie retras de catre administratie sau, la
cererea acesteia, de catre guvernul semnatar care
l-a emis, 1n cazul in care nu se solicita verificarea
intermediara prevazuta la subpunctul 9) sau in
cazul in care exista dovezi cu privire la existenta
unor neconformitati majore fatd de Codul ISM;

11) sub rezerva cerintelor de la subpunctele 2) si
8), In cazul in care verificarea in vederea
reinnoirii se finalizeaza in termen de trei luni
inaintea datei de expirare a documentului de
conformitate sau a certificatului de management
al sigurantei existent, noul document de
conformitate sau noul certificat de management al
sigurantei este valabil de la data finalizarii
verificarii in vederea reinnoirii, pe o perioada
care nu poate depasi cinci ani de la data expirarii
documentului de conformitate sau a certificatului
de management al sigurantei existent;

12) in cazul in care verificarea in vederea
relnnoirii se finalizeaza cu mai mult de trei luni
inaintea datei de expirare a documentului de
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conformitate sau a certificatului de management
al sigurantei existent, noul document de
conformitate sau noul certificat de management al
sigurantei este valabil de la data finalizarii
verificarii In vederea reinnoirii, pentru o perioada
care nu poate depasi cinci ani de la data finalizarii
verificdrii In vederea reinnoirii.

14. Certificare provizorie

17. Emiterea certificatelor provizorii are loc in
urmatoarele cazuri:

1) pentru a facilita aplicarea initiald a Codului
ISM se emite un document provizoriu de
conformitate daca:

a) compania este nou infiintatd; sau

b) la un document de conformitate existent
urmeaza sa se adauge noi tipuri de nave in urma
verificdrii existentei in companie a unui sistem de
management al sigurantei care indeplineste
cerintele prevazute in Codul ISM, cu conditia
demonstrarii de catre companie ca aceasta
dispune de planuri de aplicare a unui sistem de
management al sigurantei care indeplineste
integral cerintele Codului ISM, Tnainte de
expirarea valabilitdtii documentului provizoriu de
conformitate. Acest document provizoriu de
conformitate trebuie emis pe o perioada de cel
mult 12 luni de cétre administratie sau de catre o
organizatie recunoscuta de catre administratie
sau, la cererea administratiei, de catre un alt

Compatibil

44



6 Actul Uniunii Europene

7 Proiectul de act normativ national

8

Compatibilitate

9 Observatii

guvern semnatar al Conventiei. O copie a
documentului provizoriu de conformitate trebuie
sa se afle la bordul navei, pentru a putea fi
prezentata de comandant, la cerere, in vederea
verificarii de catre administratie sau de catre o
organizatie recunoscutd de aceasta sau in vederea
controlului prevazut in regula IX/6.2 din
Conventie. Nu este necesard legalizarea sau
certificarea copiei documentului;

2) un certificat provizoriu de management al
sigurantei se poate emite:

a) pentru navele noi, la livrare;

b) in momentul in care o companie isi asuma
responsabilitatea de a exploata o nava noua
pentru acea companie; sau

¢) in momentul in care o nava 1si schimba
pavilionul;

3) certificatul provizoriu de management al
sigurantei trebuie emis pentru o perioada de cel
mult sase luni de catre administratie, de catre o
organizatie recunoscuta de catre administratie
sau, la cererea administratiei, de catre un alt
guvern semnatar al Conventiei;

4) in cazuri speciale, administratia sau, la cererea
administratiei, un alt guvern semnatar al
Conventiei poate prelungi perioada de valabilitate
a certificatului provizoriu de management al
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sigurantei cu o perioadd de inca cel mult sase luni
de la data expirarii;

5) un certificat provizoriu de management al
sigurantei se poate emite dupa ce se verifica daca:

a) documentul de conformitate sau documentul
provizoriu de conformitate corespunde navei in
cauza;

b) sistemul de management al sigurantei aplicat
de citre companie pentru nava in cauza include
elementele esentiale ale Codului ISM si a fost
evaluat pe parcursul auditului Intreprins pentru
emiterea documentului de conformitate sau
demonstrat pentru emiterea documentului
provizoriu de conformitate;

¢) compania a planificat sa realizeze auditul
vasului in termen de trei luni;

d) comandantul si ofiterii sunt familiarizati cu
sistemul de management al sigurantei si cu
dispozitiile prevazute pentru aplicarea acestuia;

e) inainte de iesirea in larg, se prevad
instructiunile care au fost identificate ca fiind
esentiale; si

f) informatiile relevante privind sistemul de
management al sigurantei au fost transmise intr-o
limba de lucru sau in limbile intelese de
personalul navei.
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15. Verificare

18. Verificarile impuse prin dispozitiile Codului
ISM trebuie intreprinse in conformitate cu
procedurile acceptabile pentru administratie,
luand in considerare orientarile elaborate de catre
societatea internationald de clasificare a navei cu
care aceasta activeaza.

Partial
compatibil

16. Modele de certificate

19. Urmatoarele cerinte urmeaza a fi indeplinite
la intocmirea certificatelor de management al
sigurantei:

1) documentul de conformitate, certificatul de
management al sigurantei, documentul provizoriu
de conformitate si certificatul provizoriu de
management al sigurantei trebuie intocmite sub o
forma conformd cu modelele prevazute in anexa
nr. 4. In cazul in care limba utilizatd nu este nici
engleza, nici franceza, textul trebuie sa includa o
traducere in una dintre aceste limbi;

2) in afara de cerintele de la punctul 16
subpunctul 3), la tipurile de nave indicate in
documentul de conformitate si in documentul
provizoriu de conformitate se pot aduce adnotari
care sa reflecte eventualele limitari cu privire la
exploatarea navelor descrise in sistemul de
management al sigurantei.

Compatibil

Apendice. Modele de document de conformitate, de
certificat de management al sigurantei, de document

ANEXA nr. 4. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020

Compatibil
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provizoriu de conformitate si de certificat provizoriu | MODELE de document de conformitate, de

de management al sigurantei certificat de management al sigurantei, de
document provizoriu de conformitate si de
certificat provizoriu de management al sigurantei

DOCUMENTUL DE CONFORMITATE DOCUMENT DE CONFORMITATE Compatibil
( Stema Republicii Moldova )
REPUBLICA MOLDOVA

THE REPUBLIC OF MOLDOVA
DOCUMENT DE CONFORMITATE

Certificat nr. ....

Emis conform dispozitiilor cuprinse in
Conventia internationald privind ocrotirea
vietii umane pe mare, astfel cum a fost
modificata.

Sub autoritatea Guvernului .... (denumirea
statului) ....

De cétre .... (persoana sau organizatia
autorizatd) ....

Denumirea si adresa companiei: .... (conform
Codului ISM) ...

Se certifica prin prezenta ca sistemul de
management al sigurantei al companiei a fost
auditat si ca este conform cu cerintele Codului
international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea
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poluarii (Codul ISM) pentru tipurile de nave
enumerate mai jos (a se sterge dupa caz):

nava de pasageri;

nava de mare viteza pentru pasageri;
cargou de mare viteza;

vrachier;

petrolier;

nava-cisterna pentru produse chimice;
nava pentru transportul gazelor;
unitate mobila de foraj in larg;

alt tip de nava de marfa.

Prezentul document de conformitate este
valabil pana la ...., cu conditia verificarii
periodice.

Emis la ... (locul emiterii documentului) ....
Data emiterii: ....
Semnatura: ....

(semndtura functionarului autorizat sa emitd
documentul)

(Stampila sau parafa, dupa caz)

Certificat nr. ....
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VIZA PENTRU VERIFICAREA ANUALA
Se certifica prin prezenta ca la verificarea
periodica efectuata in conformitate cu regula
[X/6.1 din Conventie si cu punctul 13.4 din
Codul ISM, sistemul de management al
sigurantei este in conformitate cu cerintele
Codului ISM.
PRIMA Semnat: .... (Semnatura
VERIFICARE Sfunctionarului autorizat)
ANUALA

Locul: ....

Data: ....
A DOUA Semnat: .... (Semnatura
VERIFICARE functionarului autorizat)
ANUALA

Locul: ....

Data: ....
A TREIA Semnat: .... (Semnatura
VERIFICARE functionarului autorizat)
ANUALA

Locul: ....

Data: ....
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A PATRA Semnat: .... (Semnatura
VERIFICARE functionarului autorizat)
ANUALA

Locul: ....

Data: ....

CERTIFICAT DE MANAGEMENT AL
SECURITATII

CERTIFICAT DE MANAGEMENT AL
SIGURANTEI

( Stema Republicii Moldova )
REPUBLICA MOLDOVA
THE REPUBLIC OF MOLDOVA

CERTIFICAT DE MANAGEMENT AL
SIGURANTEI

Certificat nr. ....

Emis conform dispozitiilor cuprinse in
Conventia internationald privind ocrotirea
vietii umane pe mare, astfel cum a fost
modificata.

Sub autoritatea Guvernului .... (denumirea
statului) ....

De cétre .... (persoana sau organizatia
autorizatd) ....

Denumirea navei: ....

Compatibil
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Indicativul navei: ....
Portul de inregistrare: ....
Tipul navei (*): ....
Tonaj brut: ....

Numarul OML: ....

Denumirea si adresa companiei: .... (conform
Codului ISM) ....

Se certifica prin prezenta ca sistemul de
management al sigurantei al navei a fost
auditat si ca este In conformitate cu cerintele
Codului international de management pentru
siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poludrii (Codul ISM), dupa ce s-a
verificat daca documentul de conformitate
pentru companie este aplicabil acestui tip de
nava.

Prezentul certificat de management al
sigurantei este valabil pana la ...., cu conditia
verificdrii periodice si a valabilitatii
documentului de conformitate.

Emis la .... (locul emiterii documentului) ....
Data emiterii: ....

Semnatura: ....

52



6 Actul Uniunii Europene

7 Proiectul de act normativ national

8
Compatibilitate

9 Observatii

(semndtura functionarului autorizat sa emita
documentul)

(Stampila sau parafa, dupa caz)

(*) A se introduce unul din urmatoarele tipuri
de nava: nava de pasageri, nava de mare viteza
pentru pasageri, cargou de mare viteza,
vrachier, petrolier, nava-cisterna pentru
produse chimice, nava pentru transportul
gazelor, unitate mobila de foraj in larg si alt tip
de nava de marfa.

Certificat nr. ....

VIZA PENTRU VERIFICARILE
INTERMEDIARE SI VERIFICARILE
SUPLIMENTARE (iN CAZUL iN CARE
SUNT NECESARE)

Se certifica prin prezenta ca la verificarea
periodica efectuata in conformitate cu regula
[X/6.1 din Conventie si cu Codul ISM,
sistemul de management al sigurantei este in
conformitate cu cerintele Codului ISM.

VERIFICARE Semnat: ....

INTERMEDIARA (Semndtura

(finalizata intre a doua | functionarului
autorizat) ....
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si a treia data Locul: ....
aniversara) Data: .
VERIFICARE Semnat: ....
SUPLIMENTARA (*) | (Semndatura
functionarului
autorizat) ....
Locul: ....
Data: ....
VERIFICARE Semnat: ....
SUPLIMENTARA (*) | (Semnatura
functionarului
autorizat) ....
Locul: ....
Data: ....
VERIFICARE Semnat: ....
SUPLIMENTARA (*) | (Semnatura
functionarului
autorizat) ....
Locul: ....
Data: ....
(*) Dupa caz, se face trimitere la punctul 3.4.1
din Orientdrile privind aplicarea Codului
international de management al sigurantei
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(ISM) de catre administratii [Rezolutia
A.913(22)].

DOCUMENT PROVIZORIU DE DOCUMENT PROVIZORIU DE Compatibil
CONFORMITATE CONFORMITATE

( Stema Republicii Moldova )
REPUBLICA MOLDOVA
THE REPUBLIC OF MOLDOVA

DOCUMENT PROVIZORIU DE
CONFORMITATE

Certificat nr. ....

Emis conform dispozitiilor cuprinse in
Conventia internationald privind ocrotirea
vietii umane pe mare, astfel cum a fost
modificata.

Sub autoritatea Guvernului .... (denumirea
statului) ....

De cétre .... (persoana sau organizatia
autorizata) ....

Denumirea si adresa companiei: .... (conform
Codului ISM) ....

Se certifica prin prezenta ca sistemul de
management al sigurantei al companiei a fost
recunoscut ca indeplinind obiectivele conform
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Codului international de management pentru
siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poluarii (Codul ISM) pentru tipurile
de nave enumerate mai jos (a se sterge dupa
caz):

* nava de pasageri;

* nava de mare viteza pentru pasageri;
= cargou de mare viteza;

= vrachier;

» petrolier;

" nava-cisternd pentru produse chimice;
* nava pentru transportul gazelor;

* unitate mobila de foraj in larg;

= alt tip de nava de marfa.

Prezentul document provizoriu de conformitate
este valabil pana la: ....

Emis la .... (locul emiterii documentului) ....
Data emiterii: ....
Semnatura: ....

(semndtura functionarului autorizat sa emitd
documentul)

(Stampila sau parafa, dupa caz)
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CERTIFICAT PROVIZORIU DE MANAGEMENT
AL SECURITATII

CERTIFICAT PROVIZORIU DE
MANAGEMENT AL SIGURANTEI

( Stema Republicii Moldova )
REPUBLICA MOLDOVA
THE REPUBLIC OF MOLDOVA

CERTIFICAT PROVIZORIU DE
MANAGEMENT AL SIGURANTEI

Certificat nr. ....

Emis conform dispozitiilor cuprinse in
Conventia internationald privind ocrotirea
vietil umane pe mare, astfel cum a fost
modificata.

Sub autoritatea Guvernului .... (denumirea
statului) ....

De catre .... (persoana sau organizatia
autorizatd) ....

Denumirea navei: ....
Indicativul navei: ....
Portul de inregistrare: ....

Tipul navei (*): ....

Tonaj brut: ....

Compatibil
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Numarul OMI: ....

Denumirea si adresa companiei: ..... (conform
Codului ISM) ...

Se certifica prezenta ca au fost indeplinite
cerintele conform Codului ISM si ca
documentul de conformitate/documentul
provizoriu de conformitate (**) pentru
companie este aplicabil acestei nave:

Prezentul certificat provizoriu de management
al sigurantei este valabil pana la ...., cu conditia
valabilitatii documentului de
conformitate/documentului provizoriu de
conformitate (**).

Emis la .... (locul emiterii documentului) ....
Data emiterii: ....

(semndatura functionarului autorizat sa emitd
documentul)

(Stampila sau parafa, dupa caz)

Certificat nr. ....

Valabilitatea certificatului provizoriu de
management al sigurantei se prelungeste pana
la: ...

Data prelungirii: ....
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Semnatura: ....

(semnatura functionarului autorizat sa
prelungeasca valabilitatea)

(Stampila sau parafa, dupa caz)

(*) A se introduce unul din urmatoarele tipuri
de nava: nava de pasageri, nava de mare viteza
pentru pasageri, cargou de mare viteza,
vrachier, petrolier, nava-cisterna pentru
produse chimice, nava pentru transportul
gazelor, unitate mobila de foraj in larg si alt tip
de nava de marfa.

(**) A se sterge, dupa caz.

ANEXA II. DISPOZITII DESTINATE
ADMINISTRATIILOR PRIVIND APLICAREA
CODULUI INTERNATIONAL DE
MANAGEMENT AL SIGURANTEI (ISM)

ANEXA nr. 3. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020

MECANISM de aplicare a Codului international
de management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul ISM)

PARTEA A - DISPOZITII GENERALE

1.1. La indeplinirea sarcinilor de verificare si
certificare prevazute de codul ISM pentru navele
reglementate de prezentul regulament, statele
membre respecta cerintele si standardele stabilite in
partea B a prezentului titlu.

1. Verificarea si certificarea se efectueaza cu
respectarea urmatoarelor conditii:

1) Agentia Navald a Republicii Moldova respecta
cerintele si standardele prevazute de Codul ISM,
la indeplinirea sarcinilor de verificare si
certificare;

Compatibil

59



6 Actul Uniunii Europene

7 Proiectul de act normativ national

8
Compatibilitate

9 Observatii

1.2. In afari de aceasta, statele membre iau in
considerare Tn mod corespunzator Orientarile
revizuite privind aplicarea Codului international de
management al sigurantei (ISM) de catre
administratii, adoptate de OMI prin Rezolutia
A.913(22) din 29 noiembrie 2001, in masura 1n care
acestea nu fac obiectul partii B a prezentului titlu.

2) Agentia Navald a Republicii Moldova ia in
considerare Tn mod corespunzator Orientarile
revizuite privind aplicarea Codului ISM de citre
administratii, adoptate de catre Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia A.913(22)
din 29 noiembrie 2001, in masura in care acestea
nu fac obiectul partii B;

PARTEA B - CERTIFICARE SI STANDARDE

2. Procesul de certificare

2.1. Procesul de certificare in vederea emiterii
documentului de conformitate pentru o companie si a
certificatului de management al sigurantei pentru
fiecare nava se efectueazd 1n conformitate cu
dispozitiile de mai jos.

2.2. Procesul de certificare implicd de regula pasii
urmatori:

1. verificarea initiala;

2. verificarea anuala sau intermediara;
3. verificarea in vederea reinnoirii si
4. verificarea suplimentara.

Aceste verificari se efectueazd la cererea companiei,
adresata administratiei sau organizatiei recunoscute
care actioneaza in numele administratiei.

2.3. Verificarile includ un audit al managementului
sigurantei.

3) procesul de certificare in vederea emiterii
documentului de conformitate pentru o companie
si a certificatului de management al sigurantei
pentru fiecare nava se efectueaza in conformitate
cu etapele de mai jos:

a) verificarea initiala;

b) verificarea anuala sau intermediara;
¢) verificarea in vederea reinnoirii;

d) verificarea suplimentara;

4) verificarile prenotate la subpunctul 3) se
efectueaza la cererea companiei, adresata
Agentiei Navale a Republicii Moldova sau
organizatiei recunoscute care actioneaza in
numele acesteia;

5) verificarile includ un audit al managementului
sigurantet;

Compatibil
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2.4. Pentru efectuarea auditului, se desemneaza un
responsabil al auditului si, daca este necesar, o echipa
de audit.

2.5. Responsabilul desemnat al auditului ia legdtura
cu compania si stabileste un plan de auditare.

2.6. Un raport de audit se redacteaza sub indrumarea
responsabilului auditului, care asigura acuratetea si
deplinatatea acestuia.

2.7. Raportul de audit include planul de audit,
identificarea membrilor echipei de audit, datele si
elemente de identificare a companiei, evidente
referitoare la constatari, abateri sau constatari cu
privire la eficienta sistemului de management al
securitatii. 1n ceea ce priveste 1Indeplinirea
obiectivelor precizate.

6) pentru efectuarea auditului, se desemneaza un
responsabil al auditului si, dupa caz, o echipa de
audit;

7) responsabilul desemnat al auditului ia legatura
cu compania si stabileste un plan de auditare;

8) un raport de audit se redacteazd sub
indrumarea responsabilului auditului, care asigura
acuratetea si deplinatatea acestuia;

9) raportul de audit include planul de audit,
identificarea membrilor echipei de audit, datele si
elemente de identificare ale companiei,
constatdrile formulate Tn urma auditului, sustinute
de documente si/sau informatii confirmative cu
privire la eficienta sistemului de management al
sigurantei in ceea ce priveste indeplinirea
obiectivelor stabilite.

3. Standardul de management

3.1. Auditorii sau echipa de audit care gestioneaza
verificarea conformitatii cu codul ISM trebuie sa
aiba competenta in legatura cu:

1. asigurarea conformitatii cu reglementarile
aplicabile fiecdruia din tipurile de nave exploatate de
catre companie, inclusiv certificarea navigatorilor;

2. activitatile de aprobare, supraveghere si
certificare relevante pentru emiterea certificatelor
maritime;

2. Urmatoarele standarde de management
urmeaza a fi respectate de catre Agentia Navald a
Republicii Moldova in procesul de verificare a
conformitatii cu Codul ISM:

1) auditorii sau echipa de audit care gestioneaza
verificarea conformitatii cu Codul ISM trebuie sa
aibd competenta in legatura cu:

a) asigurarea conformitatii cu reglementarile
aplicabile fiecaruia dintre tipurile de nave
exploatate de cdtre companie, inclusiv certificarea
navigatorilor;
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3. termenii de referintd care trebuie luati In
considerare 1n cadrul sistemului de management al
sigurantei conform cerintelor codului ISM si

4. experienta practica in exploatarea navelor.

3.2. In derularea verificarii conformititii cu
dispozitiile codului ISM, trebuie sa se asigure
independenta personalului care acordd consultanta
fata de cel care este implicat in procedurile de
certificare.

b) activitatile de aprobare, supraveghere si
certificare relevante pentru emiterea certificatelor
maritime;

c) termenii de referintd care trebuie luati in
considerare 1n cadrul sistemului de management
al sigurantei conform cerintelor Codului ISM;

d) experienta practicd in exploatarea navelor;

2) in derularea verificarii conformitatii cu
dispozitiile Codului ISM, trebuie sa se asigure
independenta personalului care acorda
consultanta fata de cel care este implicat in
procedurile de certificare.

4. Standardele de competenta

4.1. Competente de baza pentru efectuarea
verificarilor

4.1.1. Personalul care urmeaza sa participe la
verificarea conformitatii cu cerintele codului ISM
trebuie sd indeplineasca criteriile minime pentru
inspectori prevazute de Directiva 95/21/CE a
Consiliului, anexa VII, alineatul (2).

4.1.2. Acest personal trebuie sa fi beneficiat de
formare pentru asigurarea competentei si a
abilitatilor necesare pentru efectuarea verificarii
conformitatii cu cerintele codului ISM, in special cu
privire la:

(a) cunoasterea si intelegerea codului ISM;

3. Urmatoarele standarde de competentd urmeaza
a firespectate de catre Agentia Navalad a Republicii
Moldova in procesul de verificare a conformitatii
cu Codul ISM:

1) verificarea conformititii cu cerintele Codului
ISM trebuie sa fie realizatd de functionarul care
singur sau Tmpreuna cu alti membri ai echipei de
verificare detin impreund competentele totale
necesare, precum si:

a) sd posede un certificat de competentd in calitate
de capitan, ce autorizeaza persoana In cauzad sa
preia comanda unei nave de 1600 GT sau o
capacitate mai mare (a se vedea Conventia
internationala privind standardele de pregétire a
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(b) norme si regulamente cu caracter imperativ;

(c) termenii de referinta care trebuie luati In
considerare de companii conform codului ISM;

(d) tehnici de evaluare ale examinarii, chestionare,
evaluare si raportare;

(e) aspecte tehnice si operationale ale
managementului sigurantei;

(f) cunostinte de baza in ceea ce priveste navigatia si

operatiunile la bordul navelor si

(g) participarea la auditarea a cel putin unui sistem
legat de managementul maritim.

4.2. Competenta pentru verificarea initiala si
verificarea in vederea reinnoirii

4.2.1. Pentru a evalua pe deplin daca fiecare tip de
nava sau compania indeplineste cerintele codului
ISM, 1n afara competentelor de baza precizate
anterior, personalul care va efectua verificarile
initiale sau verificdrile in vederea reinnoirii pentru
un document de conformitate si un certificat de
management al sigurantei trebuie sa detina
competenta de a:

(a) stabili daca elementele sistemului de
management al sigurantei (SMS) sunt conforme cu
cerintele codului ISM;

(b) determina eficienta SMS al companiei sau al
fiecarui tip de nava, pentru a asigura conformitatea

navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a
serviciului de cart, Regulamentul 11/2); sau

b) sa posede un certificat de competenta in calitate
de inginer-sef, ce autorizeazd persoana sa preia
functia respectiva la bordul unei nave a carei
centrala electrica are o putere egald sau mai mare
de 3000 kW (a se vedea Conventia internationala
privind standardele de pregatire a navigatorilor,
brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart,
Regulamentul 111/2); sau

c) sa fi sustinut examenul pentru arhitect naval,
inginer mecanic sau inginer in domeniul marin si
s aiba o experientd de cel putin cinci ani in acea
functie;

2) inspectorii mentionati la subpunctul 1) literele
a) si b) trebuie:

a) sa fi lucrat o perioada de cel putin cinci ani pe
mare in calitate de ofiter de punte sau, respectiv, in
sala masinilor; sau

b) sa fie titularul unei diplome corespunzatoare de
studii universitare sau de alte studii echivalente; si

c) sa fiabsolvit si sa fi obtinut un titlu de la o scoala
pentru inspectori in siguranta navelor; si

d) sd aiba o experientd de cel putin doi ani In
calitate de inspector al statului de pavilion, ale
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cu reglementdrile aplicabile, in conformitate cu
rezultatele rapoartelor inspectiilor regulamentare si
ale rapoartelor inspectiilor de clasificare;

(c) sa evalueze eficienta SMS 1n asigurarea
conformitatii cu alte reglementdri care nu fac
obiectul inspectiilor regulamentare si al inspectiilor
de clasificare si permiterea verificarii conformitatii
cu aceste reglementari si

(d) s evalueze daca practicile de siguranta
recomandate de OMI, administratii, societdtile de
clasificare si organizatiile din domeniul industriei
maritime au fost luate in considerare.

4.2.2. Aceste competente pot fi indeplinite de echipe
ai caror membri detin Tmpreuna competentele totale
necesare.

carui responsabilitati rezidd in inspectii si
certificari In conformitate cu conventiile;

3) personalul respectiv trebuie sa fi beneficiat de
formare pentru asigurarea competentei si a
abilitatilor necesare pentru efectuarea verificarii
conformitatii cu cerintele Codului ISM, in special
cu privire la:

a) cunoasterea si intelegerea Codului ISM;
b) normele si regulamentele cu caracter imperativ;

c) termenii de referintd care trebuie luati In
considerare de catre companii conform Codului
ISM;

d) tehnicile de evaluare ale
chestionare, evaluare si raportare;

examinarii,
operationale ale

e) aspectele tehnice si
managementului sigurantei;

f) cunostintele de baza in ceea ce priveste navigatia
si operatiunile la bordul navelor; si

g) participarea la auditarea a cel putin a unui
sistem legat de managementul maritim.

4. Competenta pentru verificarea initiald si
verificarea in vederea reilnnoirii constd 1In
urmatoarele:

1) pentru a evalua pe deplin daca fiecare tip de
nava sau compania indeplineste cerintele Codului
ISM, in afara competentelor de baza precizate
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anterior, personalul care va efectua verificarile
initiale sau verificdrile in vederea reinnoirii pentru
un document de conformitate si un certificat de
management al sigurantei trebuie sda detina
competenta de a:

a) stabili daca elementele sistemului de
management al sigurantei sunt conforme cu
cerintele Codului ISM;

b) determina eficienta sistemului de management
al sigurantei al companiei sau al fiecdrui tip de
nava, pentru a asigura conformitatea cu
reglementdrile aplicabile, 1n conformitate cu
rezultatele rapoartelor inspectiilor regulamentare
si ale rapoartelor inspectiilor de clasificare;

c) evalua eficienta sistemului de management al
sigurantei 1n asigurarea conformititii cu alte
reglementari care nu fac obiectul inspectiilor
regulamentare si al inspectiilor de clasificare si
permiterea verificarii conformitdtii cu aceste
reglementari; si

d) evalua daca practicile de sigurantd recomandate
de catre Organizatia Maritimd Internationala,
administratiile, societdtile de clasificare si
organizatiile din domeniul industriei maritime au
fost luate in considerare;
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2) aceste competente trebuie indeplinite de echipe
ai caror membri detin impreund competentele
totale necesare.

5. Modele de Documente de Conformitate si
Certificate de Management al Sigurantei

In cazul in care navele opereazi in interiorul unui
singur stat membru, statele membre utilizeaza fie
modelele anexate la Codul ISM, fie documentul de
conformitate, certificatul de management al
sigurantei, documentul provizoriu de conformitate si
certificatul provizoriu de management al sigurantei,
redactate dupd modelele prezentate mai jos.

5. La intocmirea documentelor de conformitate, a
certificatelor de management al sigurantei, a
documentelor provizorii de conformitate si a
certificatelor provizorii de management al
sigurantei se vor respecta modelele din anexa nr.
4.

ANEXA nr. 4. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020

MODELE de document de conformitate, de
certificat de management al sigurantei, de
document provizoriu de conformitate si de
certificat provizoriu de management al sigurantei

In cazul unei derogari conform articolului 7 alineatul
(1) si, daca este cazul, articolului 7 alineatul (2),
certificatul eliberat este diferit de cel mentionat mai
sus si arata in mod clar ca s-a acordat o derogare
conform articolului 7 alineatul (1) si, daca este
cazul, articolului 7 alineatul (2) din prezentul
regulament si cuprinde limitarile operationale
aplicabile.

ANEXA nr. 2. la Hotararea Guvernului nr.
76/2020

REGULAMENT de implementare a Codului
international de management pentru siguranta
exploatarii navelor si pentru prevenirea
poluarii (Codul ISM)

5. Urmatoarele conditii urmeaza a fi indeplinite
pentru acordarea unei derogari:

3) in urma acordarii unei derogari in temeiul
subpunctului 1) si, dupa caz, al subpunctului 2),
Agentia Navala a Republicii Moldova emite un

Compatibil
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certificat in conformitate cu modelul celor din
anexa nr. 4, distinct de certificatul standard, care
indica Tn mod expres cd s-a acordat o derogare in
temeiul subpunctului 1) si, dupa caz, al
subpunctului 2), precum si limitele operationale
aplicabile.

DOCUMENT DE CONFORMITATE ANEXA nr. 4. 1a Hotararea Guvernului nr. Compatibil Republica Moldova a
76/2020 consolidat un singur set
MODELE de document de conformitate, de de mgcivele, op‘,tu(line
certificat de management al sigurantei, de permisa expres ce ancxa

.o oo II partea B punctul 5
document provizoriu de conformitate si de ol fdi
certificat provizoriu de management al sigurantei primut paragrat din
’ Regulament.

DOCUMENT DE CONFORMITATE

CERTIFICAT DE MANAGEMENT AL ANEXA nr. 4. 1a Hotararea Guvernului nr. Compatibil Republica Moldova a

SIGURANTEI 76/2020 consolidat un singur set
MODELE de document de conformitate, de de m(.)dvele, op‘;u(llne
certificat de management al sigurantei, de permmisa expres e anexa

.o oo II partea B punctul 5
document provizoriu de conformitate si de ol fdi
certificat provizoriu de management al sigurantei primut paragrat ¢in
’ Regulament.

CERTIFICAT DE MANAGEMENT AL
SIGURANTEI

DOCUMENT PROVIZORIU DE ANEXA nr. 4. la Hotararea Guvernului nr. Compatibil Republica Moldova a

CONFORMITATE 76/2020 consolidat un singur set

MODELE de document de conformitate, de
certificat de management al sigurantei, de

de modele, optiune
permisa expres de anexa
I partea B punctul 5
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document provizoriu de conformitate si de

primul paragraf din

certificat provizoriu de management al sigurantei Regulament.
DOCUMENT PROVIZORIU DE
CONFORMITATE

CERTIFICAT PROVIZORIU DE MANAGEMENT | ANEXA nr. 4. la Hotararea Guvernului nr. Compatibil Republica Moldova a

AL SIGURANTEI

76/2020

MODELE de document de conformitate, de
certificat de management al sigurantei, de
document provizoriu de conformitate si de
certificat provizoriu de management al sigurantei

CERTIFICAT PROVIZORIU DE
MANAGEMENT AL SIGURANTEI

consolidat un singur set
de modele, optiune
permisa expres de anexa
II partea B punctul 5
primul paragraf din
Regulament.
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TABEL COMPARATIV

la proiectul de Hotarare a Guvernului pentru modificarea anexelor nr.1 si nr.2 la Hotdrarea Guvernului nr. 76/2020 cu privire la aprobarea Normelor
metodologice privind punerea in aplicare a prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea

Continutul normei in vigoare

poludrii (Codul ISM)

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

Hotararea Guvernului nr. 76/2020 cu privire la aprobarea Normelor metodologice privind punerea in aplicare a prevederilor
Codului international de management pentru siguranta exploatdrii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

ANEXA nr. 1. la Hotararea Guvernului nr. 76/2020

Codul international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul ISM)

1. In sensul Codului international de
management pentru siguranta exploatarii navelor
si pentru prevenirea poludrii (Codul ISM) se
utilizeaza urmatoarele definitii:

Codul ISM - Codul international de management
pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poludrii, adoptat de cdtre Organizatia
Maritimd Internationald prin Rezolutia Adunarii
A. 741 (18) de la 4 noiembrie 1993, astfel cum a
fost acesta modificat prin Rezolutia Comitetului
pentru Sigurantd Maritima MSC.104(73) de la 5
decembrie 2000;

companie - proprietarul navei sau oricare alta
organizatie = sau O  persoand  precum
administratorul sau navlositorul navei, careia
proprietarul i-a incredintat responsabilitatea de
exploatare a navei si care, asumandu-si aceasta
responsabilitate, a consimtit sd preia toate
sarcinile si responsabilitatile impuse de Codul
ISM;

1.1.1. la punctul 1, dupa notiunea ,,certificat de
management al sigurantei” se introduc
urmatoarele notiuni:

»dovezi obiective - orice informatii, documente
sau expuneri ale faptelor, calitative sau
cantitative, legate de siguranta sau de existenta
si aplicarea unui element al sistemului de
management al sigurantei, care se bazeaza pe
constatari, masurdri sau Tncercdri si care pot fi
verificate;

constatare - o expunere a faptelor in timpul
auditului managementului sigurantei, sustinuta
de dovezi obiective;

neconformitate - o situatie constatata in care
dovezi obiective indica nerespectarea unei
anumite cerinte;

neconformitate majora - o abatere identificabila
care constituie 0 amenintare serioasd pentru
siguranta personalului sau a navei ori un risc
important pentru mediu si care impune actiuni

1. In sensul Codului international de
management pentru siguranta exploatarii navelor
si pentru prevenirea poludrii (Codul ISM) se
utilizeaza urmatoarele definitii:

Codul ISM - Codul international de management
pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poluarii, adoptat de catre Organizatia
Maritima Internationald prin Rezolutia Adunarii
A. 741 (18) de la 4 noiembrie 1993, astfel cum a
fost acesta modificat prin Rezolutia Comitetului
pentru Sigurantd Maritima MSC.104(73) de la 5
decembrie 2000;

companie - proprietarul navei sau oricare alta
organizatie = sau O  persoand  precum
administratorul sau navlositorul navei, careia
proprietarul i-a incredintat responsabilitatea de
exploatare a navei si care, asumandu-si aceasta
responsabilitate, a consimtit sd preia toate
sarcinile si responsabilitatile impuse de Codul
ISM;




Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

administratie - guvernul statului sub al carui
pavilion se afld nava;

sistem de management al sigurantei - sistem
structurat si  documentat care  permite
personalului companiilor sa aplice eficient
politica acestora privind siguranta si protectia
mediului;

document de conformitate - document emis
pentru o companie care respectd cerintele
Codului ISM;

certificat de management al sigurantei -
document emis pentru o nava si care semnifica
faptul ca atat conducerea companiei, cat si cea a
navei isi desfasoara activitatea in conformitate cu
sistemul de management al sigurantei aprobat;

data aniversara - ziva si luna fiecarui an
corespunzatoare  datei de  expirare a
documentului sau a certificatului in cauza;

Conventie - Conventia internationald privind
ocrotirea vietii umane pe mare, adoptatd la
Londra la 1 noiembrie 1974, astfel cum a fost
modificata.

corective imediate, inclusiv lipsa unei aplicari
eficiente si sistematice a unei cerinte a Codului
ISM;”;

administratie - guvernul statului sub al carui
pavilion se afld nava;

sistem de management al sigurantei - sistem
structurat si  documentat care  permite
personalului companiilor sa aplice eficient
politica acestora privind siguranta si protectia
mediului;

document de conformitate - document emis
pentru o companie care respectd cerintele
Codului ISM;

certificat de management al sigurantei -
document emis pentru o nava si care semnifica
faptul ca atat conducerea companiei, cat si cea a
navei isi desfasoara activitatea in conformitate cu
sistemul de management al sigurantei aprobat;

dovezi obiective - orice informatii, documente
sau expuneri ale faptelor, calitative sau
cantitative, legate de sigurantd sau de existenta
si aplicarea unui element al sistemului de
management al sigurantei, care se bazeaza pe
constatari, masurari sau Incercdri si care pot fi
verificate;

constatare - o expunere a faptelor in timpul
auditului managementului sigurantei, sustinuta
de dovezi obiective;

neconformitate - o situatie constatatd in care
dovezi obiective indica nerespectarea unei
anumite cerinte;

neconformitate majora - o abatere identificabila
care constituie o amenintare serioasd pentru
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Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

siguranta personalului sau a navei ori un risc
important pentru mediu si care impune actiuni
corective imediate, inclusiv lipsa unei aplicari
eficiente si sistematice a unei cerinte a Codului
ISM;

data aniversara - ziua si luna fiecarui an
corespunzatoare  datei de  expirare a
documentului sau a certificatului in cauza;

Conventie - Conventia internationald privind
ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata la
Londra la 1 noiembrie 1974, astfel cum a fost
modificata.

3. Cerintele Codului ISM se aplica doar navelor
care cad sub incidenta Conventiei internationale
privind ocrotirea vietii umane pe mare, adoptata
la Londra la 1 noiembrie 1974, si la Protocolul la
ea Conventie (SOLAS 74), adoptat la Londra la
11 noiembrie 1988.

1.1.2. punctul 3 va avea urmatorul cuprins:

,»3. Cerintele Codului ISM se aplicd navelor si
companiilor care intrd in domeniul de aplicare
prevazut in anexa nr. 2.”;

3. Cerintele Codului ISM se aplica navelor si
companiilor care intra in domeniul de aplicare
prevazut in anexa nr. 2.

16. Certificarea si verificarea periodica urmeaza
a fi realizate cu respectarea urmatoarelor
proceduri:

5) documentul de conformitate trebuie retras de
catre administratie sau, la cererea acesteia, de
catre guvernul semnatar care l-a emis, in cazul in
care nu se solicita verificarea anuala prevazuta la
subpunctul 4) sau 1n cazul in care existd dovezi
cu privire la existenta unor abateri majore de la
Codul ISM;

10) 1n afarad de cerintele prevazute la subpunctul
6), certificatul de management al sigurantei

1.1.3. la punctul 16 subpunctele 5) si 10), textul
»abateri majore de la Codul ISM” se substituie

cu textul ,,neconformitati majore fata de Codul
ISM”;

16. Certificarea si verificarea periodica urmeaza
a fi realizate cu respectarea urmatoarelor
proceduri:

5) documentul de conformitate trebuie retras de
catre administratie sau, la cererea acesteia, de
catre guvernul semnatar care l-a emis, in cazul in
care nu se solicita verificarea anuald prevazuta la
subpunctul 4) sau in cazul in care existd dovezi
cu privire la existenta unor neconformitati
majore fatd de Codul ISM;

10) in afara de cerintele prevazute la subpunctul
6), certificatul de management al sigurantei

3
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trebuie sd fie retras de cdtre administratie sau, la
cererea acesteia, de catre guvernul semnatar care
l-a emis, In cazul in care nu se solicita verificarea
intermediard prevazuta la subpunctul 9) sau in
cazul in care exista dovezi cu privire la existenta
unor abateri majore de la Codul ISM;

trebuie sa fie retras de cdtre administratie sau, la
cererea acesteia, de catre guvernul semnatar care
l-a emis, 1n cazul in care nu se solicita verificarea
intermediard prevazuta la subpunctul 9) sau in
cazul in care existd dovezi cu privire la existenta
unor neconformitati majore fatd de Codul ISM;

ANEXA nr. 2. 1a Hotéararea Guvernului nr. 76/2020
Regulament de implementare a Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM)

2. In sensul prezentului Regulament se aplica
urmatoarele definitii:

nava de mare viteza - nava de mare viteza in
sensul definitiei din regula X-1/2 din Conventia
internationala privind ocrotirea vietii umane pe
mare, adoptatd la Londra la 1 noiembrie 1974, in
versiunea actualizata a acesteia;

1.2.1.1a punctul 2, definitia ,jnava de mare
viteza” va avea urmatorul cuprins:

,nava de mare viteza - nava de mare viteza in
sensul definitiei din regula X-1/2 din Conventia
internationala privind ocrotirea vietii umane pe
mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, in
versiunea actualizatd a acesteia; pentru navele de
mare viteza de pasageri se aplica limitele stabilite
la articolul 4 din Legea nr. 136/2025 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele
de pasagert;”;

2. In sensul prezentului Regulament se aplica
urmatoarele definitii:

nava de mare viteza - nava de mare viteza in
sensul definitiei din regula X-1/2 din Conventia
internationala privind ocrotirea vietii umane pe
mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, in
versiunea actualizatd a acesteia; pentru navele de
mare viteza de pasageri se aplica limitele stabilite
la articolul 4 din Legea nr. 136/2025 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele
de pasageri;

Punctul 3!

Norma nu exista in actul national.

1.2.2. se completeaza cu punctul 3' cu urmatorul
cuprins:

»3'. Prezentul Regulament nu se aplica
urmatoarelor tipuri de nave si nici companiilor
care le exploateaza:

1) navelor de razboi sau navelor destinate
transportului de trupe detinute sau exploatate de

Republica Moldova si utilizate numai in
serviciile guvernamentale cu caracter
necomercial;

3% Prezentul Regulament nu se aplica
urmatoarelor tipuri de nave si nici companiilor
care le exploateaza:

1) navelor de razboi sau navelor destinate
transportului de trupe detinute sau exploatate de

Republica Moldova si utilizate numai in
serviciile guvernamentale cu caracter
necomercial;

2) navelor care nu sunt propulsate prin mijloace
mecanice, navelor de lemn de -constructie
primitiva, ambarcatiunilor de agrement, cu
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2) navelor care nu sunt propulsate prin mijloace
mecanice, navelor de lemn de constructie
primitivd, ambarcatiunilor de agrement, cu
exceptia cazului in care acestea sunt sau urmeaza
sa fie dotate cu echipaj si transportd mai mult de
12 persoane in scopuri comerciale;

3) navelor de pescuit;

4) navelor de marfa si unitatilor mobile de foraj
in larg cu un tonaj brut mai mic de 500;

5) navelor de pasageri, altele decat feriboturile de
pasageri de tip ro-ro, aflate In zonele maritime
din clasele C si D, in sensul articolului 4 din
Legea nr. 136/2025 privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri.”;

exceptia cazului in care acestea sunt sau urmeaza
sa fie dotate cu echipaj si transportd mai mult de
12 persoane in scopuri comerciale;

3) navelor de pescuit;

4) navelor de marfa si unitatilor mobile de foraj
in larg cu un tonaj brut mai mic de 500;

5) navelor de pasageri, altele decét feriboturile de
pasageri de tip ro-ro, aflate in zonele maritime
din clasele C si D, in sensul articolului 4 din
Legea nr. 136/2025 privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri.

5. Urmadtoarele conditii urmeaza a fi indeplinite
pentru acordarea unei derogari:

3) in urma acordarii unei derogari in temeiul
subpunctului 1) si, dupd caz, al subpunctului 2),
Agentia Navald a Republicii Moldova emite un
certificat in conformitate cu modelul celor din
anexa nr. 4, indicind limitele operationale
aplicabile.

1.2.3.1a punctul 5, subpunctul 3) va avea
urmatorul cuprins:

,»3) In urma acordarii unei derogdri n temeiul
subpunctului 1) si, dupa caz, al subpunctului 2),
Agentia Navald a Republicii Moldova emite un
certificat in conformitate cu modelul celor din
anexa nr. 4, distinct de certificatul standard, care
indica Tn mod expres ca s-a acordat o derogare in
temeiul subpunctului 1) si, dupd caz, al
subpunctului 2), precum si limitele operationale
aplicabile.”;

1.2.3.1a punctul 5, subpunctul 3) va avea
urmatorul cuprins:

3) in urma acordarii unei derogari in temeiul
subpunctului 1) si, dupa caz, al subpunctului 2),
Agentia Navald a Republicii Moldova emite un
certificat in conformitate cu modelul celor din
anexa nr. 4, distinct de certificatul standard, care
indicad Tn mod expres ca s-a acordat o derogare in
temeiul subpunctului 1) si, dupd caz, al
subpunctului 2), precum si limitele operationale
aplicabile.

6. Urmatoarele cerinte privind valabilitatea,
acceptarea si  recunoasterea  certificatelor
urmeaza a fi indeplinite:

1.2.4. punctul 6 se completeaza cu subpunctul 4)
cu urmatorul cuprins:

6. Urmatoarele cerinte privind valabilitatea,
acceptarea si  recunoasterea  certificatelor
urmeaza a fi indeplinite:
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1) documentul de conformitate si certificatul de
management al sigurantei raman valabile pe o
perioada de cel mult cinci ani de la data emiterii;

2) in cazul relnnoirii documentului de
conformitate sau a certificatului de management
al sigurantei, se aplica dispozitiile prevazute de
punctul 16 din Codul ISM;

3) Agentia Navala a Republicii Moldova accepta

documentele de conformitate, documentele
provizorii de conformitate, certificatele de
management al sigurantei si certificatele

provizorii de management al sigurantei emise de
catre administratia oricarui alt stat sau in numele
acestei administratii de catre o organizatie
recunoscutd de acel stat.

»4) pentru navele exploatate in cadrul unui
serviciu de transport regulat, conformitatea cu
Codul ISM atestatda prin documentele de
conformitate, documentele provizorii de
conformitate, certificatele de management al
sigurantei si  certificatele provizorii de
management al sigurantei emise in numele
administratiilor statelor terte se verifica, prin
orice mijloace corespunzatoare, de catre Agentia
Navala a Republicii Moldova sau in numele
acesteia, cu exceptia cazurilor in care acestea au
fost emise de catre o organizatie recunoscuta.”.

1) documentul de conformitate si certificatul de
management al sigurantei raman valabile pe o
perioada de cel mult cinci ani de la data emiterii;

2) in cazul reinnoirii documentului de
conformitate sau a certificatului de management
al sigurantei, se aplica dispozitiile prevazute de
punctul 16 din Codul ISM;

3) Agentia Navala a Republicii Moldova accepta

documentele de conformitate, documentele
provizorii de conformitate, certificatele de
management al sigurantei si certificatele

provizorii de management al sigurantei emise de
catre administratia oricdrui alt stat sau in numele
acestei administratii de cdtre o organizatie
recunoscuta de acel stat.

4) pentru navele exploatate in cadrul unui
serviciu de transport regulat, conformitatea cu
Codul ISM atestatda prin documentele de
conformitate, documentele provizorii de
conformitate, certificatele de management al
sigurantei  si  certificatele provizorii de
management al sigurantei emise in numele
administratiilor statelor terte se verifica, prin
orice mijloace corespunzatoare, de catre Agentia
Navald a Republicii Moldova sau in numele
acesteia, cu exceptia cazurilor in care acestea au
fost emise de catre o organizatie recunoscuta.




I Ministerul Infrastructurii
st Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 07 — 4020 din 16.07.2026

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirirea Guvernului
nr.610/2018, se solicita inregistrarea proiectului hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii
Guvernului nr. 76/2020 cu privire la aprobarea Normelor metodologice privind punerea in aplicare
a prevederilor Codului international de management pentru siguranta exploatarii navelor si pentru
prevenirea poluarii (Codul ISM), in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate 1n cadrul sedintei

secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectului de act al Guvernului

Nota autorului

Proiectul hotérarii Guvernului pentru modificarea
Hotararii  Guvernului nr. 76/2020 cu privire la
aprobarea Normelor metodologice privind punerea in
aplicare a prevederilor Codului international de
management pentru siguranta exploatarii navelor si
pentru prevenirea poluarii (Codul ISM).

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in
colaborare cu Agentia Navala a Republicii Moldova.

Proiectul este initiat Tn scopul completarii si corectarii
cadrului normativ national privind aplicarea Codului
international de management pentru siguranta exploatarii
navelor si pentru prevenirea poludrii — Codul ISM, prin
modificarea Hotararii Guvernului nr. 76/2020, in vederea
asigurdrii transpunerii integrale a prevederilor
Regulamentului (CE) nr. 336/2006 care nu au fost
preluate sau au fost preluate incomplet in actul normativ
national.

Proiectul este fundamentat pe prevederile art.2 din Legea
nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere
intre Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea
Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice
si statele membre ale acestora, pe de alta parte,.

Proiectul transpune art. 2 pct. 6, art. 3 alin. (2), art. 7 alin.
(4), art. 8 alin. (4) al doilea paragraf, precum si pct. 1.1.7-
1.1.10 din partea A a anexei I la Regulamentul (CE) nr.
336/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din
15 februarie 2006.

Nr. Criterii de inregistrare
crt.
1. Categoria §i denumirea
proiectului
2. Autoritatea care a elaborat
proiectul
3. Justificarea depunerii cererii
4. Referinta la documentul de
planificare care prevede
elaborarea proiectului (PNA,

Proiectul hotararii Guvernului este elaborat intru
realizarea actiuni 167 din Anexa A aferenta Capitolului
14 ,,Politica de transport”, Clusterul 4 din Programul

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Casa Guvernului, Chisinau, MD-2012, tel. +373 22 250593, fax +373 22 234064
E-mail: secretariat@midr.gov.md Web: www.midr.gov.md



mailto:secretariat@midr.gov.md
http://www.midr.gov.md/

PND, PNR, alte documente de
planificare sectoriale)

national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.306/2025.

promovarea proiectului

5. Lista autoritatilor si - Cancelaria de Stat;
institutiilor a céror avizare este - Ministerul Finantelor;
necesara - Ministerul Dezvoltéarii Economice si Digitalizarii;
- Ministerul Mediului;
- Ministerul Agriculturii si Industriei Alimentare;
- Centrul de Armonizare a Legislatiei.
6. Termenul-limita pentru 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. Persoana responsabila de Ursu lurie, Sef, Directia politici in domeniul transportului

naval, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
tel. 022233617, e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md

8. Anexe 1. Proiectul hotararii Guvernului — 3 file;
2. Nota de fundamentare — 12 file;
3. Tabel de concordanta Regulamentul (CE) nr.
336/2006 — 68 file;
4. Tabel comparativ — 6 file.
9. Data si ora depunerii cererii Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
10. Semnatura

Viceprim-ministru, ministru

Ex. Ursu lurie,
Tel. 022233617
e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md

Vladimir BOLEA
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